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1. විධායක සාරාාංශය 
 

        1885 අංක 26 දරන දුම්රිය ආඥා පනත, 1902 අංක  09 දරන ආඥා පනත හා එම පනතතහි 

සංත ෝධනයන්ට අනුව දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සිදු කරනු ලබන 

අතර එම කාර්යය ආරම්භ කර 2018 වර්ෂය වන විට වර්ෂ 151 ක් ගත වී ඇත. 1867 – 1934 කාල 

පරිච්තේදය තුලදී දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුතේ සමස්ත ආදායතමන් භාණ්ඩ ප්රවාහනය මගින් සියයට 57 

ක ආදායමක් උපයා තිබූ අතර එය 2017 වර්ෂය වන විට සියයට 9.3 දක්වා පහල වැටී තිබුණි. තවද 

1968 වර්ෂය වන විට භාණ්ඩ ප්රවාහන තවඳපතප ල තක ටසින් සියයට 38 ක් දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුව සතුව පැවති නමුත් වර්තමානය වන විට එය සියයට 0.3 දක්වා පහල තග ස ්

තිබුණි. තවද භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා මාර්ග ප්ධධතිය භාවිතා ිරීමම තහ තුතවන් පාරිසරික ගැටු  ද 

මතු වී ඇති බව හඳුනාගන්නා ලදී. ඒ අනුව දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනය කාර්යක්ෂමවත්, 

ඵලදායීවත් සිදු තන වීම තහ තුතවන් ආදායමට වූ බලපෑම තමන්ම පාරිසරික, සමාජ හා ආර්ථික 

බලපෑම ඇගයීම සපහා තමම වාර්තාව සකස් කරන ලදී. තමම වාර්තාව සකස් ිරීමතම් දී අදාඳ 

අණපනත්, චක්රතඛ  ඇතුු  තඛ ණ පීමක්ෂා ිරීමමද,  පදනම් වූ දත්ත වි ්තඛෂණය ිරීමම හා 

තභෞතික පීමක්ෂා මගින් තත රතුරු රැස් කර ගන්නා ලදී.  

       ඒ අනුව පඳමු පන්තිතේ හා තදවන පන්තිතේ භාණ්ඩ ප්රවාහනය සියයට 80 ක් පමණ අත්හැර දමා 

තිබීම, භාණ්ඩ ප්රවාහනයට අදාඳ ීතති අව ය පරිි  සකස් තන වීම, ප්රාත්ධය ය අව යතාවන්ට අනුව 

ඉන්ධන ප්රවාහනය තන ිරීමමත්, ඉන්ධන ප්රවාහනතයන් සියයට 60 ක තවඳපතප ල තක ටස අත්හැර 

තිබීම, මහා මාර්ග මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහය තහ තුතවන් පාරිසරික ගැටු  තමන්ම මානසික හා සමාජයීය 

ගැටු  ඇති වී ඇති බව හඳුනාගත හැිර විය. ඒ අනුව භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා තස වාස්  පහුකකම් 

ස් ාපනය ිරීමමට ප්රතිපත්තිමය ීරරණ ලබා ගැීතම අතුු  වාර්තාතේ 10 වැනි පරිච්තේදතේ දක්වා ඇති 

ක්රියාමාර්ග ගත ුතතු බව හඳුනාගන්නා ලදී. 

 

2. වාර්තාවේ පසුබිම හා සව්භාවය 

       කෘෂිකාර්මික භාණ්ඩ තක ඳඹට ප්රවාහනය කර ුතතරෝපා සහ තලෝක තවඳපතප ලට අතලවි ිරීමම 

අරමුණු කරතගන ආරම්භ කරන ලද ශ්රී ලංකා දුම්රිය තස වතේ ආදායමින් වැ ක තක ටසක් භාණ්ඩ 

ප්රවාහන ආදායම වූ බව අීරත තත රතුරු විනන් තහළිවිය.  වර්තමානතේ එනම් 2017 වර්ෂතේ දී 

සමස ් දුම්රිය ආදායමින් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම රු.  600,048,346 ක් වූ අතර එය සමස්  

ආදායතමන් සියයට 9.3 ක ප්රති තයිර. 1868 – 1934 කාල පරිච්තේදය හා සසදා බලන විට එය 

සියයට 47.70 ිරන් පහල තග ස් ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. තවද 1968 වන විට රතේ භාණ්ඩ ප්රවාහන 

තවඳපතප ල තක ටසින් සියයට 38 ක් දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව සතුව පැවති  අතර අද වන විට එය 

1



 
 

සියයට 0.3 ක් දක්වා පහත වැටී  ඇත. තම්  තහ තුතවන් දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුතේ භාණ්ඩ ප්රවාහන 

ආදායමද පහත වැටී ඇති අතර භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා තපෞ්ධගිනක ප්රවාහන තස වා භාවිතා ිරීමම හා 

මාර්ග ප්ධධතිය භාවිතා ිරීමම තහ තුතවන් පාරිසරික ගැටු  රාශියක් මතුවී ඇති නිසා ඒ තුිනන් රතේ 

ජනතාවතේ ජීවන තත්වතේ සඵලදායීත්වයත් සමඟ ඔවුන්තේ කාර්යක්ෂමතාවය හා ආර්ථිකමය 

තත්වතේ සඵලදායීත්වයට ඉන් ලැබී තිතබන දායකත්වය හා ජන ජීවිතයට හා පරිසරයට තමම 

තත්වය තක පමණ දුරට බලපෑමක් සිදු කර තිතේ ද යන්න පිළිබප ඇගයීම පීමක්ෂා ිරීමම සපහා තමම 

වාර්තාව සකස් කරන ලදී. 

 

3.    අනුගමනය කරන ලද ක්රමවේදය් 

        පහත සපහන් ක්රමතේදයන් අනුගමනය කරන ලදී. 

 

3.1 භාණ්ඩ ප් රවාහනයට සම්බන්ධ අදාඳ ප් රතිපත්තිමය ීරරණ, අණපනත්, චක් රතඛ  හා තවනත් 

ිනයවිින අධ් යයනය ිරීමම. 

 

3.2    භාණ්ඩ ප් රවාහනය පදනම් කරගත් දත්ත අධයයනය හා වි ්තඛෂණය ිරීමම. 

 
 

3.3 අදාඳ පරිපාලනමය  ක් රියාවිනය සම්බන්ධව අනුගමනය කර ඇති වැඩපිළිතවල සම්බන්ධව 

නිලධාීමන්තගන් හා සම්බන්ධිත ආයතනවිනන් අව  ්ය පැහැි ින ිරීමම් ලබා ගැීතම. 

 

3.4    ක්තෂ ත් ර පීමක්ෂණ මගින් තභෞතික තත්වය පීමක්ෂා ිරීමම හා මහජන අදහස් ලබා ගැීතම. 
 

 

3.5    පාරිසරික බලපෑම් පිළිබප ජාතික හා අන්තර් ජාතික පර්තේෂණාත්මක දත්ත වි ්තඛෂණය 

ිරීමම. 
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4. විෂය පථය 

දුම්රිය මගින්  භාණ්ඩ ප්රවාහනය කාර්යක්ෂමව සිදු තන වීතමන් හා අඩාලවීතමන් රතේ ජීවත්වන 

ජනතාවතේ සාමාජයීය, ආර්ථිකමය, පාරිසරික හා තසෞ යය අං යන් සපහා සිදුවන බලපෑම පිළිබපව 

අධයයනය ිරීමම. 

5. විෂය පථවේ සීමාව් 

5.1   ගිණුම් තදපාර්තතම්න්තුව හා දුම්රිය වාණිජ අධිකාීම කාර්යාල කටුතතු අතර අන්තර් සම්බන්ධයක් 

තන තිබුණු බැවින් යාවත්කාලීන නිවැරි  දත්ත ලබාගැීතතම් දුෂ්කරතාවය. 

 5.2  ආයතනික තත රතුරු, නිතිීමති තරගුලාසිවලට අදාඳ අණ පනත් හා තඛ ණ ලබා ගැීතතම් 

දුෂ්කරතාවය. 

6. ක්රියාවය ය හින්්මම 
 

6.1. භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම අුවවීම තුිනන් එය තදපාර්තතම්න්තුතේ හා රතේ සංවර්ධනයට සිදු කර 

ඇති ආර්ථික බලපෑම ඇගයීම. 

 

6.2. දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහන තවඳපතප ඳ තක ටස අත්හැීමම තුල ඒ මගින් රතේ නාගරික හා 

තදාසන්න ප්රත්ධ වල ජීවත්වන ජනතාවතේ මානුීයය, තසෞ යය හා සාමාජීය සංවර්ධනයට 

බලපෑම් ඇති වී තිතේද යන්න ඇගයීම. 

 

6.3. දුම්රිය මගින් මහා පරිමාණ තලස භාණ්ඩ ප්රවාහනය අත්හැීමම තුල භාණ්ඩ ප්රවාහක සමාගම් 

තවතින් පවත්වාතගන යන ඒකාධිකාරිය නිසා සිදුව ඇති පාරිසරික බලපෑම් පිළිබප ඇගයීම. 

 

6.4. භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම ප්රවර්ධනය සපහා දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුතේ බලධාීමන් විසින් තගන 

ඇති පරිපාලනමය ක්රියාමාර්ග ඇගයීම. 
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7.   ක්රියාවය ය 
 

7.1.   දුම්රිවය් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමවම් රරම්භය. 
 
 1885 අංක 26 දරන දුම්රිය ආඥා පනතත් (ඇමුණුම 01) හා 1902 අංක 09 දරන ආඥා පනතත් 

(ඇමුණුම 02) විධි විධාන හා ඊට සිදු කරන ලද සංත ෝධන වලට යටත්ව දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුතේ භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සිදු කරනු ලබි.. එී  කාර්යයට බ්ධධව දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුව භාණ්ඩ ප්රවාහනය ආරම්භ කර වර්ෂ 66 ක් ගත වන තුරු ලාභ උපයන ලද අතර 

1937 න් පුක තදපාර්තතම්න්තුව අලාභ ලබන තත්ත්වයට පත් වී ඇත. එම වර්ෂය වන විට 

තදපාර්තතම්න්තුව සතුව බුව ගබඩා 123 ක්, තප තහ ර ගබඩා 25 ක් භාවිතයට තගන තිබූ අතර 

භාණ්ඩ පැටවීම හා බෑම සපහා තද ඹකර 57 ක්ද පටවන ලද බුව ගැඛවල බර ිරීමම සපහා පාලම් 

තරාි  71 ක් භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා භාවිතා කර තිබුණි. (ඇමුණුම 03) 

 

7.2.  1885 අාංක 26 දරන දුම්රිය රඥා පනත අනුව දුම්රිවය් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමවම් ත්ත්තවය. 

            1885 අංක 26 දරන ආඥා පනතට අනුව ආණ්ුවකාරවරයා විසින් විධායක සභාතේ උපතදස් පරිි  

ීතතිීමති සම්පාදනය ිරීමම, අතහෝසි ිරීමම තහෝ සංත ෝධනය ිරීමම හා භාණ්ඩ වර්ගීකරණය සපහා 

වන ීතතිීමති ඇතුු  භාණ්ඩ හා මගී ප්රවාහනය සපහා විත  ෂ ගාස්තු නියම ිරීමම හා ලාභදායී දුම්රිය 

තස වයක් පවත්වාතගන යාමට අදාඳව කටුතතු කඳ ුතතු අතර එී  ීතති හා තක න්ත්ධසි දුම්රිය 

තස වය භාවිතා කරන්නන්තේ දැන ගැීතම සපහා සෑම දුම්රිය ස් ානයකම ප්රදර් නය කඳ ුතතුය. 

මෑත කාලීනව එී  බලතල 1950 අංක 18 නිතයෝග 03 වන (ඇමුණුම 04)  වගන්තිය අනුව 

අමාතයවරයා තවත පවරා ඇත. 

 

7.2.1. එී  පනතත් 16 වන්තිය අනුව ප්රවාහනය සපහා භාරගන්නා ලද භාණ්ඩ නැතිවීම තහෝ අලාභ හානි 

වීම දුම්රිය තස වකි.න්තේ තන සැලිරිනමත්කම තහෝ අනිසි ක්රියාකාරකම් නිසා තන වන්නට 

ිරසිදු වගී මක් රජය භාර තන ගීත.  දුම්රිය ආඥා පනත අනුව වන්ි  තගවීමට හිමිකම ඇති 

ීතතිමය ආවරණයක් ලබාතගන ඇති අවස් ාවක වන්ි  මුදඛ ප්රදානය කරනු ඇත. 

 

 

7.2.2. යත ෝක්ත පනතත් උපතඛ න B අනුව භාණ්ඩ ප්රවාහනය පඳමු පන්තිය, තදවන පන්තිය හා 

තුන්වන පන්තිය ව තයන් පන්ති 03 ක් යටතත් වර්ගීකරණය කර තිබුණි.  ඒ අනුව 

තදපාර්තතම්න්තුව විසින් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම වැ කකර ගැීතමට කටුතතු කඳ ුතතුය.  
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(ඇමුණුම 05) එම පන්ති තුතනහි තවන් තවන් ව තයන් ප්රවාහනය කඳහැිර භාණ්ඩ වර්ග පහත 

පරිි  තේ. 
 

  පඳමු පන්තිය :- ලීබුව,පියාතනෝ වැනි සංගීත උපකරණ, තබෝතඛ කරන 

ලද වි.න් ඇතුු  මත්පැන්, සාප්පු බුව, තතඛ වර්ග හා ක්රීම් 

වර්ග, පවුඩර් වර්ග, තරි පිළි වර්ග, වීදුරුභාණ්ඩ, ඉවුම් 

පිහුම් උපකරණ, මස් හා මාු ද 

  තදවන පන්තිය :- තකෝපි, සහඛ, ධානය, වි.න් හා මත්පැන් බැරඛ, ී  හරක් 

අං, හකුරු, සීනි, තප ඛ, දුම්තක ඳ, කුරුදු, එඳවු , 

පැලවර්ග, ධානය බීජ, කෘෂිකාර්මික නිෂ්පාි ත, ුණණු, 

යන්ත්ර උපකරණ, නිෂ්පාි ත තලෝහ භාණ්ඩ, ලණු පැදුරු, 

චීනච්චේටි, සබන්, වැින, ගතඩ ඛ සහ සිතමන්ති ද 

 

  තුන්වන පන්තිය :- තකෝක්, ගඛ අඟුරු,  නිජ සම්පත්, තග ඩනැඟිින 

උපකරණ, නිමකරන ලද තලෝහ භාණ්ඩ, තප තහ ර හා දර 

ඇතුලත් විය. 

ඉහත  පන්ති 03 ට අයත් තන වන ඇති කරන සතුන්, මෘත 

 ීමර, ජීඅි. තහුව, තර ින තුන්වන පන්තියට අයත් තේ. 

7.2.3. ගිනි අවි, බර යන්ත්ර උපකරණ, තව ක තබතහත්, පඛමාණික්කම්, ගිනිතපේටි ඇතුු  

අනතුරුදායක භාණ්ඩ සපහා විත  ෂ ගාස්තු ක්රමයක් හඳුන්වාතදන ලද අතර ඒ සපහා 

විත  ෂිත ආරක්ෂිත ක්රම උපතයෝගී කර ගනිමින් නිම කරන ලද ගැඛ භාවිතයට ගැණින. 

 

7.2.4. භාණ්ඩ ප්රවාහනතේ දී හා ගාස්තු අයිරීමතම් දී අවම දුර සැතපුම් 10 ක් තස  ගණනය 

ිරීමමටත්  තහ න්ඩරයකට අුව බර සපහා තහ න්ඩර් භාගයකට ගාස්තු අය ිරීමමටත්, 

තට න් 04 කට අුව බතරන් ුතත් භාණ්ඩ ප්රවාහනතේ දී අවම ගාසත්ුව තට න් 04 කට අය 

ිරීමමටත් එතස  තන කරන්තන් නම් තදවන පන්තිය යටතට ගැතනන ප්රවාහන ගාස්තු අය 

ිරීමමටත් ීතති පැනවිණි. 

7.2.5. ඉහත ගාස්තු වලට අමතරව ප්රවාහනය කරනු ලබන භාණ්ඩ සපහා ප්රමාද ගාසත්ු, වටිනා 

භාණ්ඩ සපහා රක්ෂණ ගාසත්ු, ගුදම් කුලී, පැටවීතම් ගාස්තු යන ආි යද අය කඳ ුතතුය. 
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7.2.6. ඉහත  තක න්ත්ධසි වලට  පනවා   තිබුණු   ගාස්තු 1926 තපබරවාරි 26 ි නැති අංක 7514 

දරන ගැසේ නිතේදනයට (ඇමුණුම 06) යටත්ව 2007 අතගෝස්තු 30 ි න අංක 1512/03 

දරන අති විත  ෂ ගැසේ නිතේදනතයන් (ඇමුණුම 07)  සංත ෝධනයක් කර තිබුණු අතර 

2018 දක්වා ක්රියාත්මක වූතේ  එී  ගැසේ නිතේදනතයන් සංත ෝධිත ගාස්තු විය. 2018 

අතගෝස්තු 24 ි නැති අංක 2085/23 අතිවිත  ෂ ගැසේපත්රය ප්රකාර (ඇමුණුම 08) 2018 

ඔක්තතෝබර් 01 ි න සිට බල පැවත්තවන පරිි  නව සංත ෝධිත ගාසත්ු ක්රියාත්මක තේ. 

 

 

7.3.  භාණ්ඩ ප්රවාහන වමවහුමම් කයුමු 

 
7.3.1. දුම්රිය  මගින්  ඉන්ධන  ප්රවාහනය  සපහා  අව ය  දුම්රිය  එන්ජින් ප්රමාදයිරන් තත රව 

සැපයීම හා ඉන්ධන පැටවීම සපහා අව ය ටැංිර හා වැගන් ප්රතිසංස්කරණය කර සැපයීම 

තුිනන්  නිජ තතඛ සංස් ාතේ අව යතාවය අනුව ප්රාත්ධය ය  ා ාවලට අව ය ඉන්ධන තත ග 

ප්රවාහනය ිරීමම. (ඇමුණුම 09) 

 
 

7.3.1.1. දුම්රිය මගින්   ඉන්ධන ප්රවාහනය කර ගබඩා කඳ හැිර ප්රාත්ධය ය ගබඩා 11 ක්  නිජ තතඛ 

සංස් ාව සතු වන අතර එම ප්රාත්ධය ය ගබඩා වල 2017 වර්ෂතේ මාස 10 ක ඉන්ධන 

අව යතාවය( ජනවාරි හා තදසැම්බර් මාස හැර) ලීටර් 987,402,120 ිර. නමුත් දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුව මගින් 2017 වර්ෂය තුලදී එම ප්රාත්ධය ය ගබඩා තවත ප්රවාහනය කර ඇති 

ඉන්ධන තත ගය ලීටර් 315,435,760 ිර. 

 

7.3.1.2. ි නකට  තතඛ   සංස් ාව   විසින් දුම්රිය මගින් ඉන්ධන ප්රවාහනයට අමතරව ඉන්ධන 

ප්රවාහනය සපහා භාවිතා කරන ඉන්ධන බවුසර් 500 ක් පමණ පාසැඛ හා කාර්යාල තේලාවන්හි 

දී  මාර්ග ප්ධධතියට මුදා හැීමම තහ තුතවන් දදනිකව ඔරුතග ඩවත්ත හා තේසල්ි.න් මාර්ගය 

අවට වි ාල වාහන තදබදයක් නිර්මාණය වීම තක ඳඹ නගරාශ්රිත තදාසන්න ප්රත්ධ වල මාර්ග 

තදබදයට වි ාල ව තයන් බල පා ඇත. 

 
 

7.3.2. භාණ්ඩ ප්රවාහනය, ගඛ අගුරු ප්රවාහනය, ඉන්ධන ප්රවාහනය සහ අතනකුත් භාණ්ඩ ප්රවාහනයට 

අදාඳව ගාස්තු හා විධි විධාන 2007 අතගෝස්තු 30 ි නැති  අංක 1512/3 දරන අති විත  ෂ ගැසේ 

නිතේදනය මඟින් සංත ෝධනය කර තිබුණු අතර වසර 10 කට පුක 2018 අතගෝසත්ු 24 ි නැති 

අංක 2085/23 දරණ අතිවිත  ෂ ගැසේ නිතේදනතයන් සංත ෝධිත නව ගාස්තු ක්රියාත්මක කර 

තිබුණි. 
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7.3.3. දුම්රිය  තස වාතේ ආරම්භක වර්ෂය වූ 1867 වර්ෂතේ සිට 1934 වර්ෂය දක්වා 

තදපාර්තතම්න්තුතේ සමසත් ආදායතමන් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම සියයට 57 ක් විය. 

වර්තමානය වන විට එනම් 2017 තදසැම්බර් 31 වන විට දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුතේ සමසත් 

ආදායම රු. බිිනයන 6.49 ිර. එි.න් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම  සියයට 9.3 ක් වූ බැවින් භාණ්ඩ 

ප්රවාහන ආදායම් පහඳයාතම් ප්රති තය සියයට 47.7 ක් වූ අතර සමසත් පුනරාවර්තන වියදම 

රු. බිිනයන 14.08 ිර. තම් අනුව පුනරාවර්තන පාුවව රු. බිිනයන 7.59 ිර. 

 
 

 

7.3.4. සිතමන්ති ප්රවාහන ආදායම් සම්බන්ධතයන් වසර 05 ක ආදායම් සමාතලෝචනයට භාජනය 

ිරීමතම් දී 2013 වර්ෂයට සාතප්ක්ෂව 2017 වර්ෂතේ ආදායම පහත වැටීතම් ප්රති තය සියයට 

60 ක් වූ අතර ප්රමාණාත්මකව එය රු. 13,216,875 ිර. (ඇමුණුම 10)  

7.3.4.1    සිතමන්ති ගබඩා ිරීමම සපහා අව ය ගබඩා පහුකකම් හා ප්රවාහනය සපහා ප්රමාණවත් දුම්රිය සහ 

වැගන් සපයා තන තිබීම.   

7.3.4.2  විධිමත්   වැඩ   පිළිතවලක්   යටතත්   සිතමන්ති    නිෂ්පාදකයන්     හා     සිතමන්ති 

අතලවිකරුවන් දුම්රිතයන් සිතමන්ති ප්රවාහනය සපහා තපඳඹවීමක් සිදු තන ිරීමම හා පාරිසරික 

ගැටු  ඇතිවන බවට විවිධ තහ තු දක්වමින් තදපාර්තතම්න්තුව විසින් ඔවුන් දුම්රිතයන් සිතමන්ති 

ප්රවාහනයට අදධර්යමත් ිරීමම. 

  7.3.4.3  දුම්රිය   තදපාර්තතම්න්තුවට   සිතමන්ති   ප්රවාහනතේ  දී  සිදුවන පාරිසරික හානි වැඳක්වීතම් 

වැඩපිළිතවලක් තන මැතිවීම තහ තුතවන් හා යටිතල පහුකකම් සපයා තන මැතිවීම තහ තුතවන් 

දුම්රිතයන් සිතමන්ති ප්රවාහනය කඳ සමාගම් එම කාර්යතයන්  ඉවත් වීම. 

7.3.5. සිතමන්ති ප්රවාහනය සපහා තහ ඛසිම් සමාගම සමඟ පවතින ගිවිුකම 
           

          පුත්තලම   සිතමන්ති    කර්මාන්ත ාලාවට    ත්රිකුණාමලය    වරාය හරහා ගඛ අඟුරු 

ප්රවාහනය සපහා තහ ඛසිම් සමාගම සමඟ දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව විසින් 2015 තදසැම්බර් 23 

ි න අත්සන් කරන ලද ගිවිුකමට අනුව 2020 තදසැම්බර් 20 ි න දක්වා ගඛ අඟුරු ප්රවාහනය 

කඳ ුතතු තේ. ඒ සපහා තට න් ිරතලෝ ී ටරයකට රු. 925 බැගින් ගාස්තු තගවිය ුතතු අතර 

ගිවිුකතම් 08 වන වගන්තිය ප්රකාර තපරියනාගවිඛුණ සිට පාලාවි දක්වා දුම්රිය මගින් ගඛ අඟුරු 

ප්රවාහනය සපහා ගාස්තු  නි ්චය කර ඒ අනුව ගාස්තු අයකඳ ුතතුය. (ඇමුණුම11) 

 7.3.5.1   ගිවිුකම  ප්රකාර  තමතහුතම්   ආරම්භතේ   සිට  වසර 02 ක්  ඉක්මවා යාමට තපර මහව දුම්රිය 

ස් ාන අංගනතයන් තමතහුතම් කටුතතු නවතාලීමට කටුතතු කඳතහ ත් තහ ඛසිම් සමාගම 

විසින් දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුවට වන්ි යක් තලස රු. 3,800,000 ක් තගවිය ුතතුය.  
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 7.3.5.2     ිරසිදු පාර් වයක් විසින් ි න 30 ක පූර්ව දැනුම්දීමිරන් තත රව ගිවිුකතම් කරුණු උඛලංගනය 

ිරීමමක් තහෝ පැහැර හැීමමක් සිදු තන කඳ ුතතුය. 

7.3.6. තිපිල්  වසේවය  සඳහා  දුම්රිය වයොදා ගිනීම 
           
              තැපැඛ  තස වය  සපහා  දුම්රිය  මඟින්   වි ාල තස වයක් ඉටුවිය. ජංගම දුම්රිය තැපැඛ ර  

ධාවනතයන් තමන්ම තැපැඛ මුණ ප්රවාහනතයන් තමම කාර්යයට තදපාර්තතම්න්තුව දායක විය. 

මහනුවර හරහා  බදුඛලට, යාපනයට, තතලි. මන්නාරම් තත ටට, ගාඛලට ජංගම තැපැඛ 

කාර්යාල මැි රි (Traveling Post Office Van) අමුණා දුම්රිය ධාවනය සිදුවිය.  ි වි.න පුරා 

නියමිත සැලැුකමකට අනුව දුම්රිතයන් තැපැඛ මුණ ප්රවාහනය සිදු විය. තමම තස වාවන් සපහා 

ගාස්තු අයකර ගැීතම ජංගම තැපැඛ මැි රි ප්රවාහනය තවනුතවන් ධාවන සැතපුම් ගණන පදනම් 

කරතගනත්, තැපැඛ මුණ ප්රවාහනතේ දී දුම්රිය හා තැපැඛ තදපාර්තතම්න්තුව අතර ඇති කර ගත් 

ගිවිුකම් මතත් සිදු විය. (ඇමුණුම 12) 

 

7.3.7.  වු වේදිකා මගි් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමම 

            
          1931 වන විට දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව වතු තේි කා මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනයට තය මු වී තිබුණි. 

වතු හිමියන්ට තවදුරටත් පහුකකම් සපයමින් දුම්රිය මාර්ග ආශ්රිතව වතු සමාගම් වල 

අව යතාවය මත වතු තේි කා මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමම ලංකාතේ දුම්රිය තස වය නමැති 

ග්රන් තයහි සපහන් පරිි  තක න්ත්ධසි 04 කට යටත්ව සිදු තකරුණු අතර වතු තේි කා ඉි ිරීමතම් 

බරපැන වතු හිමියන් විසින් දැරිය ුතතුය. එම තක න්ත්ධසි පහත පරිි  තේ. 

 

(i) වතු තේි කා පරිහරණය ිරීමම, භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා පමණක් විය ුතතුය. 

 

(ii) වරකට පැටවිය ුතතු භාණ්ඩ වල අවම බර තට න් 01 ක් විය ුතතුය.  
 

 

(iii) බුව තට න් 01 ක් පැටවීම මිනිත්තු 03 ක් වැනි කාලයකදී සිදු කඳ ුතතුය. භාණ්ඩ පැටවීම 

සපහා වතු තේි කා වල දුම්රිය නතර කරන කාලය උපරිම මිනිත්තු 10 ක් වන අතර 

පැටවීම වතු කම්කරුවන් විසින් සිදු කඳ ුතතුය. 

 

(iv) බුව පැටවීම සපහා ගැඛ ඇණවුම් ිරීමම වතු අධිකාීම විසින් කඛ තේලා ඇතිව යාබද 

දුම්රිය ස් ානතේ දුම්රිය ස ්ානාධිපති මගින් සිදු කර ගත ුතතුය. (ඇමුණුම13) 
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                      1930 ද කය වන විට දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව වතු තේි කා මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනතයන් 

වි ාල ආදායමක් උපයාගන්නා ලදී. ප්රධාන මාර්ගතේ වතුතේි කා 17 ක් මගින් ද, උතුරු 

මාර්ගතේ හා මඩකලපු මාර්ගතේ 01 බැගින්ද උඩපුස්සැඛලාව මාර්ගතේ 04 ක් හා 

කැඳණිවැින මාර්ගතේ 11 ක්ද, භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා ඉි කර තිබුණි. 

 
 

7.3.8. දුම්රිය මගි් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමම හා වසෞඛ්යය හා සාමාීයය සාංවර්ධනය අතර පවතින 

සම්බ්ධතාවය 
              

 

7.3.8.1  දුම්රිය මගින් නාවික භාණ්ඩ සහිත කන්තේනර් හා ගැඛ ප්රවාහනතේ දී අත්කර ගත හැිර  

          පාරිසරික වාසි පිළිබප ඇගයීම හා ප්රි.ම්මුවර්  මගින් කන්තේනර් ප්රවාහනතේ දී ජනතාවට  

          මුහුණ දීමට සිදුවන ගැටු  හා සාමාජීය ප්ර ්න පිළිබප අවධානය තය මු ිරීමම.(ඇමුණුම   

            14) 

7.3.8.2 1937 වන විට තප්රාතදණිය, මහනුවර, හැටන්, තක ටගල, හපුතතඛ, කුරුණෑගල,   

අනුරාධපුරය, ිරිනතන ච්චිය හා ත්රිකුණාමලය යන දුම්රිය ස් ාන පරිශ්රයන් තුල තතඛ 

සමාගම් වලට අයත් තතඛ ගබඩා සංී ර්ණ ඉි කර තිබුණු අතර එම ප්රත්ධ වලට අව ය 

තපරඛ,  ූමමිතතඛ හා ීසසඛ ප්රවාහනය ප්රමු  ව තයන් සිදු වූතේ දුම්රිය තස වය මගිනි. 

දුම්රිය මගින් ඉන්ධන ප්රවාහනය දුර්වලවීම මත මහා පරිමාණව බවුසර් මගින් ඉන්ධන 

ප්රවාහනය සිදුිරීමම තුල ජනතාවට මුහුණදීමට සිදුව ඇති මාර්ග තදබද ගැටු  හා කාබනික 

ද්රවය පරිසරයට විතමෝචනය හරහා සිදුවන තසෞ ය හා සාමාජීය ප්ර ්න පිළිබප අවධානය 

තය මු ිරීමම.  (ඇමුණුම 15) 

 

 

7.3.9.  රර්ථික පාරිසරික බලපෑම්. 

 
7.3.9.1. තදපාර්තතම්න්තුතේ ධාවනාගාර හා ප්රාත්ධය ය ඉන්ධන ගබඩා පවත්වාතගන යාම සපහා 

පාරිසරික බලපත්ර  ලබාගත ුතතුවීම. (ඇමුණුම 16)  

 

7.3.9.2. 1926 වන විට තේතර් වැව අසබඩ පැවති (Lake Side) දුම්රිය බුව ගබඩාවට ඇඳ මාර්ග ඔස්තස  

තබෝේටු හා බත්තඛ මගින් භාණ්ඩ රැතගන විත් භාරදීම හා භාර ගැීතම සිදුවිය. ඇඳ මාර්ග 

ඔස්තස  තමම Lake Side බුව ගබඩාව හරහා ප්රමු  තපතඳ  සමාගම් 13 ක් භාණ්ඩ ප්රවාහනය සිදු 

කර ගන්නා ලදී. (ඇමුණුම 17) 
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7.3.9.3. වාර්ෂිකව  වරාය  මගින් බැහැර කරන කන්තේනර් ප්රමාණය 232,000 ක් පමණ වන අතර අවම 

ව තයන් එම කන්තේනර් වරාතේ සිට ඔරුතග ඩවත්ත කන්තේනර් අංගනය තවත ඇති දැනට 

භාවිතා තන කරන ිරතලෝී ටර් 3.3 ක දුර ප්රමාණය ප්රවාහනය කරනු ලබන්තන් නම් දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුවට වාර්ෂිකව ලබාගත හැිර ආදායම (232,000 ×3.3×150) රුපියඛ 

114,840,000 ිර. 

 

7.3.9.4. කන්තේනර්  වලට   අමතරව  කැඩූ   තත ග (Break Bulk) බෑේ (Bags) සහ වාහන (Motor 

Vehicles) දුම්රිය මගින් වරාතේ සිට ප්රවාහනය ිරීමතමන් ආදායම තව දුරටත් වැ කකර ගැීතම. 

 
 

7.3.9.5. දුම්රිය මගින් කන්තේනර් ප්රවාහනතේ දී දුම්රිය එන්ජිමක් මගින් අ ක 20 කන්තේනර් 18 ක් 

ප්රවාහනය කඳ හැිර අතර අ ක 40 කන්තේනර් 09 ක් ප්රවාහනය කඳ හැිරය. තම් සපහා ිරතලෝ 

ී ටර් 01 ක දුරක් ගමන් ිරීමමට දුම්රිය එන්ජිමිරන්  දහනය වන සාමාන් යය ඉන්ධන ප්රමාණය 

ලීටර් 01 ිර. අ ක 20 කන්තේනර් 18 ක් ප්රවාහනය සපහා ප්රි.ම්මුවර්  (බහාුණම් ප්රවාහක) 18 ක් 

භාවිතා කරන්තන් නම් ඒ සපහා ිරතලෝී ටරයකට වැය වන ඉන්ධන ප්රමාණය (0.26 ×18)  

ලීටර් 4.68 ිර. අ ක 40 කන්තේනර් 09 ක් ප්රවාහනය සපහා ප්රි.ම්මුවර්  (බහාුණම් ප්රවාහක) 09 ක් 

භාවිතා කඳ ුතතු අතර ඒ සපහා ිරතලෝී ටරයකට වැය වන ඉන්ධන ප්රමාණය (0.37 × 9) ලීටර් 

3.33 ිර. (ඇමුණුම 18) 

 

7.3.9.6. වරාය   අධිකාරිය    මගින්  වාර්ෂිකව  කන්තේනර් 232,000 ක් පමණ මුදාහරින අතර එම 

කන්තේනර් ප්රි.ම්මුවර් (බහාුණම් ප්රවාහක) මගින් ප්රවාහනය ිරීමම හරහා දහනය කරන අමතර 

ඉන්ධන ප්රමාණය ලීටර් 696,000 ිර. 

 

 

7.3.9.7. ශ්රී ලංකාතේ වාුත ෂණෂණතයන් සියයට 12.5 (2001 වර්ෂය) වාහන විනන් පිටකරන දුම් මගින් 

සිදුවන අතර වර්තමානතේ එය සියයට 40 සීමාව දක්වා ඳඟා වී ඇති බව සී ක්ෂණ විනන් 

තහින වී තිතේ. දුම්රිය මගින් කන්තේනර් ප්රවාහනය සිදු කරන්තන් නම් වාර්ෂිකව ඉන්ධන ලීටර 

696,000 ක දහන වාුත හා කාබනික ද්රවයය මගින්  පරිසරයට මුදා හරින 

කාබන්තම තන ක්සි.ඩ් (CO), සඛෆර් ඔක්සි.ඩ් (SO×), නි.රජන් ඔක්සි.ඩ් (NO×),  

අවලම්භිත අංශුමය පදාර්  (SPM) හා බැර තලෝහ හා ඊයම් (Heavy Metals, Pb) යම් 

ප්රමාණයකට පාලනය ිරීමතම් හැිරයාව ඇත. (ඇමුණුම19) 
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7.3.9.8. දුම්රිතයන්     ප්රවාහනය     කඳ    හැිර    එතහත්     වාර්ෂිකව     වරාතයන්    බැහැර කරන 

කන්තේනර් 232,000 ක් ප්රවාහනය සපහා ප්රි.ම්මුවර් (බහාුණම් ප්රවාහක) එම ප්රවාහනයට භාවිතා 

කරන්තන් නම් ි නකට නගරතේ සැරිසරන ප්රි.ම්මුවර් (බහාුණම් ප්රවාහක)  ගණන 967 ිර. 

(ඇමුණුම14)  

 
 

7.4. පරිපාලන ක්රියාමාර්ග වය ් වන බලපෑම   
       
7.4.1  භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා උපතයෝගී කරගනු ලැබූ බුව ගබඩා හා තප තහ ර ගබඩා 147 න් දැනට  

 ප්රතයෝජනයට ගනු ලබන්තන් ගබඩා 83 ිර. තම් අනුව නි ්කාර්යව පවතින තහෝ ිරසිදු ආදායමිරන් 

 තත රව තවනත් ආයතන විසින් අත්පත් කර තගන ඇති ගබඩා සං යාව 65 ිර. ී ට අමතරව 

 තද ඹකර 57 ක් හා පාලම් තරාි  71 ක් භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු හා හැසිරවීතම් කටුතතු සපහා 

 භාවිතා තන කර විනා  තවමින් පැවතිණි. (ඇමුණුම 03) 

 

7.4.2 1937 දුම්රිය කාල සටහනට අනුව දදනිකව දුම්රිය 362 ක් ධාවනය වූ අතර එි.න් 64 ක් බුව 

 දුම්රියන් වූ අතර 136 ක් මිශ්ර දුම්රියන්ය. තම් අනුව ධාවනය වූ දුම්රිය 362 න් 200 ක්ම භාණ්ඩ 

 ප්රවාහනය සපහා තය දවා තිබූ අතර ප්රති තයක් තලස එය සියයට 55 ිර. 2017 තදසැම්බර් 31 

 ි නට දත්ත අනුව දදනිකව ධාවනයට තය දවා ඇති දුම්රිය ගණන 381 ක් වූ අතර එි.න් 23 ක් 

 බුව දුම්රියන් හා 28 ක් මිශ්ර දුම්රියන්ය. තම් අනුව ධාවනයට තය දවන ලද දුම්රිය 387 න් භාණ්ඩ 

 ප්රවාහනය සපහා තය දවා තිබූ දුම්රිය ප්රමාණය 51 ක් වන බැවින් ප්රති තයක් තලස එය සියයට 13 

 ක් විය. 

 

7.4.3 අතිතර්ක දුම්රිය සාමානයාධිකාීම කාර්යාලතේ 2018 අ තප්ර ඛ 24 ි න පැවති තමතහුතම් 

 සමාතලෝචන කමිටු වාර්තාතේ සපහන් පරිි  කන්තේනර් සහ ගැඛ ප්රවාහනය සපහා තයදවිය හැිර 

 දුම්රිය සං යාව, දුම්රිය වාර ගණන හා කන්තේනර් තේටු ප්රතිසංස්කරණය කර ධාවනය සපහා 

 තය දවා ගත ුතතුය.  (ඇමුණුම 20) 

 

  7.4.4 නියමිත  කාලතේලාවට   ප්රමාදයිරන් තත රව දුම්රිය ධාවනය කරවීමට කාල සටහනක් සකස් 

 ිරීමම හා ප්රාත්ධය යව හිස්වන ටැංිර වැගන් ප්රමාදයිරන් තත රව හා  කාර්යක්ෂමව  ආපුක රැතගන 

 ඒම සපහා අව ය විධි විධාන සැලසිය ුතතුය. (ඇමුණුම 21) 
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7.4.5  ප්රවාහනතේ දී සිදුවන හානි හා අස් ානගතවීම් තහ තුතවන් පාරිතභෝගිකයන්ට සිදුවන හානි 

 ප්රතිපූර්ණය ිරීමම සපහා විධිමත් හා ක්ෂණික වැඩපිළිතවලක් ක්රියාත්මක ිරීමම සිදුකඳ ුතතුය.  

 (ඇමුණුම 22) 

 

7.4.6 ශ්රී ලංකා රජතේ අමාතය මණ්ඩල අනුමැතිය අනුව දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව හා ශ්රී ලංකා රජය 

 එක්ව හුණුගඛ ප්රවාහනය සපහා 1999 ජනවාරි 01 ි න සිට ක්රියාත්මක වන පරිි  සීමිත පුත්තලම 

 සිතමන්ති සමාගම සමඟ වසර 30 කට ගිවිුකමක් අත්සන් කර ඇති අතර එී  ගිවිුකම ප්රකාරව 

 තදපාර් වය විසින් කටුතතු කඳ ුතතුය. (ඇමුණුම 23) 

 

7.4.7 1926 දී බ්රිතානය පාලකි.න් විසින් ප්රවාහන ක්තෂ ත්රය වැ ක ි ුතණු ිරීමම සපහා පත් කරන ලද 

 ‟ස්රැචන් තක මිෂම” වාර්තාතේ විත  ෂ මඟතපන්වීම් ිරහිපයක් පහත දැක්තේ.                    

 (ඇමුණුම 24) 

(i) 04 වන වගන්තියට අනුව භාණ්ඩ හා පාර්සඛ ප්රවාහනතේ දී බුව අුවවීම පිළිබපව 

ගැටු  මගහරවා භාණ්ඩ ප්රවාහනතේ දී පාරිතභෝගිකයන්තේ වි ්වාසය ි නා ගැීතම. 

 

(ii) 07 වන වගන්තිය අනුව භාණ්ඩ පැටවීතම් දී බෑතම් දී පාරිතභෝගිකයන්ට අව ය 

පහුකකම් ලබා දී ක කනම් තස වාවක් ලබාදීමත්, භාණ්ඩ ප්රවාහනතේ දී ඒවාතේ 

තත්වයට හානි තන වන අුතරින් ආරක්ෂාකාීමව ප්රවාහනය ිරීමම සපහා අව ය 

කටුතතු සිදු කඳ ුතතුවීම. 

 
 

(iii) 09 වන වගන්තිය අනුව දුම්රිය ධාවනයට අදාඳ එන්ජින් මැි රි හා ගැඛ හිඟයිරන් 

තත රව ලබාි ය ුතතුවීම.  

 

     7.4.8       කන්තේනර්   හැසිරවිය   හැිර රු. 7,500,000 ක් වටිනා යන්ත්රයක් දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව 

සතුව පවතින අතර එය නඩත්තුවිරන් තත රව මරදාන අංගනතේ ගරාජයක ි රාපත් වීමට 

ඉඩ දී ඇත. 

 

8.    නිීමක්ෂණ 
 
 

 
8.1. භාණ්ඩ ප්රවාහනයට අදාඳව විදයාත්මක වැඩපිළිතවලක් සහිත වූ විධිමත් ගාස්තු හා විධි විධාන 

පිළිබපව ිරසිදු ීතතියක් අමාතයවරයා විසින් 2007 වර්ෂතයන් පුක 2018 ඔක්තතෝබර් 01 ි න 
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දක්වා වූ වසර 10 ක කාලය තුල පනවා තන මැති අතර විග්රහාත්මකව සිදුකරන ලද 

අධයයනයක් පදනම් කරගත් සංත ෝධනයක් 2018 වර්ෂතේ කර තන තිබුණි. 
 

8.2. දුම්රිය ආඥා පනතත් B උපතඛ නතේ  සපහන් තදවන පන්තියට අයත් භාණ්ඩ ප්රවාහනය 

මුු මනින්ම තමන් අත්හැර දමා ඇති අතර පඳමු පන්තිතේ භාණ්ඩ සියයට 80 ක් පමණම 

ප්රවාහනය අත්හැර ඇති බැවින් එී  භාණ්ඩ ප්රවාහනතයන් උපයාගත හැිර ආදායම අහිමි වී 

ඇති බව නිරික්ෂණය විය. 

 
 

8.3. මහා භාණ්ඩාගාරය විසින් වාර්ෂිකව එනම් 2017 තදසැම්බර් 31 දක්වා  වූ වර්ෂය සපහා වැය 

කර ඇති අමතර සමස්ත පුනරාවර්තන පිරිවැය රු. බිිනයන 7.59 ක් බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.4. වාර්ෂිකව  වරාය  මගින් බැහැර කරන කන්තේනර් හා අතනකුත් භාණ්ඩ ඔරුතග ඩවත්ත 

කන්තේනර් අංගනය තවත ප්රවාහනය මඟින් රු. 114,840,000 ක ආදායමක් උපයා ගැීතම 

පිළිබපව අවධානය තය මු කර භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම වැ කකර ගැීතමට කටුතතු කර 

තන තිබුණි. 

 
 

8.5. තේතර් ඇඳ හරහා වරාතේ සිට තබෝේටු මගින් රැතගන එන භාණ්ඩ සෘජුවම දුම්රිය වැගන් වලට 

පැටවීතම් පහුකකම් සහිතව සකස් කර තිබූ දුම්රිය මාර්ග තක ටස ඉවත් කර එම ූමමිතේ කඩ 

සාප්පු ඉි කර ඇති බව නිීමක්ෂණය වූ අතර එම කඩ සාප්පු විනන් ිරසිදු බදු ආදායමක් දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුවට තන ලැතබන බවද නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.6. ප්රාත්ධය ය අව යතාවලට අදාඳව ප්රවාහනය තන කඳ ඉන්ධන තත ගය ලීටර් 671,966,360 ක් 

විය. ප්රවාහනය තන කඳ තමම තත ගය  ීසසඛ විනන් ප්රවාහනය කතඛ නම් (BGT) 

තදපාර්තතම්න්තුවට අය කර ගත හැිරව තිබූ ආදායම රු. 449,389,421 ක් වන අතර එම 

ප්රමාණය තප්රේඛ (BMT) විනන් ප්රවාහනය කතඛ නම් අයකර ගත හැිරව තිබූ ආදායම                        

රු. 360,435,330 ක් බව නිීමක්ෂණය විය. 

 
 

 

 

 

 

 

8.7. ඉන්ධන ප්රවාහනතයන් සියයට 68 ක වි ාල තවඳපතප ල තක ටසක් තදපාර්තතම්න්තුව විසින් 

අත්හැර තිබුණු බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.8. සිතමන්ති ප්රවාහන ආදායම අ න්ඩවම අුවතවමින් පවතින තත්ත්වයක් පිළිඹිබු කඳද එය 

ආරක්ෂා කර ආදායම වැ කකර ගැීතමට විධිමත් වැඩ පිළිතවලක් ක්රියාවට නංවා තන තිබුණි.  
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8.9. එක් ිරතලෝී ටරයක් ධාවනය ිරීමමට දුම්රිය තවනුවට ප්රි.ම්මුවර් (බහාුණම් ප්රවාහක)  

භාවිතතේදී අමතරව දහනය වන ඉන්ධන වල සාමානයය ලීටර් 03 ක් වීම තහ තුතවන් 

පරිසරයට මුදා හරින වාුත හා කාබනික ද්රවයය සාමානයය ප්රමාණයට වඩා තුන් ගුණයක් බව  

නිීමක්ෂණය විය. ඒ අනුව කන්තේනර් දුම්රිතයන් ප්රවාහන මගින් පරිසරයට මුදා හරින 

අහිතකර දහන වාුත හා කාබනික ද්රවයය පාලනය ිරීමතම් හැිරයාව ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.10. කන්තේනර් ප්රවාහනය හා බවුසර් මගින් ඉන්ධන ප්රවාහනය තුිනන් පරිසරයට මුදා හරින 

අහිතකර වාුත හා බැර තලෝහ ආඝ්රහණය මගින් ඇතිවන තරෝග වන හිස කැරකැවිඛල, 

හිසරදය, ස්ව න ආබාධ, තසම පටල ඇවිස්සීම, නිේතමෝනියාව, ක්තලෝමප්රදාහය හා ඇස්මා 

වැනි තරෝග විනන් නිතරෝගී ජන ජීවිතයට වන හානිය අවම ිරීමතම් හැිරයාව ඇති බැවින් ඒ 

ගැන අවධානය තය මුකර තන තිබුණි. ඒ අනුව නාගරික ජනතාවට තමන්ම පරිසරයට  

පීඩාකාීම හා හානිකර තත්වයන්ට මුහුණදීමට සිදු වී ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 
 

8.11. ප්රි.ම්මුවර් (බහාුණම් ප්රවාහක) එම ප්රවාහනයට භාවිතා ිරීමම තදාසන්න ප්රත්ධ වල වි ාල 

මාර්ග තදබදයක් පවතින අතර නගරතේ සාමානය ජන ජීවිතයට හා මගී ප්රවාහනයට එය වි ාල 

බාධාවක් වී ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.12. සෘජුව   පුත්තලමට   ප්රවාහනය  කඳ  හැිරව   තිබූ ගඛ අඟුරු මහව දුම්රිය ස් ානතේ සිට 

තහ ඛසිම් සමාගම තවත ප්රි.ම්මුවර් හරහා ප්රවාහනය ිරීමම තහ තුතවන් මහව සිට නිකවැරටිය 

හරහා පුත්තලම දක්වා වූ මාර්ගය අබලන්වීම පාදක කරතගන මහජන විතරෝධතා මතු වී ඇති 

බව නිීමක්ෂණය විය. 

 
 

8.13. ධාවනයට තය දවන ලද දුම්රිය ප්රමාණතයන් භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා තය දවා තිබූ දුම්රිය 

ප්රමාණය සියයට 55 සිට  සියයට 13 ක් දක්වා අුව වීම භාණ්ඩ ප්රවාහන තවඳප තප ල තක ටස 

අුවවීම තකතරහි සෘජුව බලපා ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.14. ඉන්ධන ප්රවාහනය සපහා දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව හා  නිජ තතඛ ීතතිගත සංස් ාව විසින් 

ඒකාබ්ධධ යාන්ත්රණයක් ක්රියාවට නගා තන තිබුණු අතර දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව හා  නිජ 

තතඛ ීතතිගත සංස් ාතේ තස වක මණ්ඩලය අන්තනෝනය අවතබෝධයිරන් ුතතුව කටුතතු 

තන කරන බව නිීමක්ෂණය විය. 
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8.15. ගඛ අඟුරු ප්රවාහනය සපහා ප්රමාණවත් දුම්රිය සහ දුම්රිය වැගන් කලට තේලාවට සැපයීමට 

තන හැිර වීම තහ තුතවන් හා තහ ඛසිම් සමාගම විසින් ඒකපාර් විකව ගිවිුකම කඩ ිරීමම 

තහ තුතවන් 2018 අතප්ර ඛ සිට තදපාර්තතම්න්තුවට ලැබිය ුතතුව තිබූ  ආදායමක්  අහිමි වී ඇති 

බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.16. හුණුගඛ ප්රවාහනය සපහා වසර පතහන් පහට ගාස්තු ගැලපීම් කර තිබූ නමුත් වැ කවන බර 

ප්රමාණය තක පමණ ද යන්න නිවැරි ව නි ්චය ිරීමමට වැඩපිළිතවලක් තදපාර්තතම්න්තුව 

සතුව තන තිබූ බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.17. තපර වර්ෂ හා සැසඳීතම් දී පාර්සඛ හා තැපැඛ ප්රවාහන ආදායම් වල ප්රමාණවත් වර්ධනයක් 

තපන්නුම් තන කරන අතර පාර්සඛ ප්රවාහන ආදායම පහඳ වැටීමට තහ තුව ස්රැචන් තක මිෂම් 

වාර්තාතේ මඟ තපන්වීම් ක්රියාත්මක තන ිරීමම බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

8.18.  භාණ්ඩ හා පාර්සඛ එකතු ිරීමතම් හා තබදා හැීමතම් තස වය 1971 සිට අත්හැර දමා ඇති අතර 

භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම පහඳ යාමට එයද වි ාල ව තයන් බලපා ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 
 

8.19. පශු   සම්පත් (ගවි.න් සහ එු වන්) හා වාහන  දුම්රිය මගින් ප්රවාහනය ිරීමම 

තදපාර්තතම්න්තුව විසින් මුු මනින්ම අත්හැර දමා ඇති අතර පශු සම්පත් හා වාහන ප්රවාහන 

ආදායම වසර ිරහිපයක සිට තදපාර්තතම්න්තුවට අහිමි වී ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

 

 

8.20. කුරුණෑගල   පිහිටි   නිජ  තතඛ ීතතිගත සංස් ාතේ ගබඩාව තවත දුම්රිය මගින් තතඛ 

ප්රවාහනය මුු මනින්ම තමන් අත්හිටුවා ඇති අතර කුරුණෑගලට බවුසර් මගින් තතඛ ප්රවාහනය 

තහ තු තක ට තගන කුරුණෑගල නගරාශ්රිත ප්රත්ධ වල වි ාල ව තයන් මාර්ග තදබදයක් 

නිර්මාණය වී ඇත. කුරුණෑගල නගරතේ මාර්ග තදබදයට පිළියම් තලස කුරුණෑගල 

ත්රිකුණාමලය යා කරන ප්රධාන මාර්ගයට නාගරික සීමාව මඟ හැර ගමන් ිරීමමට සකස් කර 

තිබූ විකඛප මාර්ගය තම් තහ තුතවන් මුු මනින්ම අවහිර වී ඇති බැවින් මාර්ගය අවට වාහන 

තදබදය උත්සන්න වී ඇති අතර තමය වි ාල පාරිසරික ප්ර ්නයක් බවටද පරිවර්තනය වී ඇත.  

 
 

8.21. ි නකට  තතඛ   සංස් ාව   විසින් දුම්රිය මගින් ඉන්ධන ප්රවාහනයට අමතරව ඉන්ධන ප්රවාහනය 

 සපහා භාවිතා කරන ඉන්ධන බවුසර් 500 ක් පමණ පාසැඛ හා කාර්යාල තේලාවන්හි දී  මාර්ග 

 ප්ධධතියට මුදා හැීමම තහ තුතවන් දදනිකව ඔරුතග ඩවත්ත හා තේස්ලි.න් මාර්ගය අවට වි ාල 
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 වාහන තදබදයක් නිර්මාණය වීම තක ඳඹ නගරාශ්රිත තදාසන්න ප්රත්ධ වල මාර්ග තදබදයට 

 වි ාල ව තයන් බල පා ඇති බව නිීමක්ෂණය විය.  

 
8.22. තබෝේටු හා බත්තඛ මගින් ඇඳ මාර්ග ඔස්තස  භාණ්ඩ ප්රවාහනය කඳ සමාගම් සියඛල එම 

ක්රියාවිනතයන් ඉවත්ව ඇති අතර එී  ඇඳ මාර්ග භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා උපතයෝගී කර 

තන ගැීතම තහ තුතවන් එම ඇඳ මාර්ග ෂණෂණයට ලක්වීම පාරිසරික ප්ර ්නයක් බවට ද පරිවර්තනය 

වී ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

  8.23   නාවික   භාණ්ඩ    වරායට    රැතගන   එන    හා  වරාතයන් පිටතට රැතගන යන දුම්රිය මාර්ග 

ප්ධධතිය නිසි නඩත්තුවක් තන මැති අතර වසර 10 ක පමණ කාලයක සිට එය භාවිතා කර 

තන මැති බව වාර්තා වී ඇත. තවද තමම මාර්ගය තදපස ඇති ූමමි භාගය අනවසර පි ංචිකරුවන් 

විසින් අත්පත් කර තගන ඇති බවද නිීමක්ෂණය විය. 

 

   8.24 නාවික භාණ්ඩ සහිත කන්තේනර් හැසිරවීම සපහා අව ය ඉඩ පහුකකම් සහිත කන්තේනර් 

අංගනයක් තන මැති අතර දුම්රිය ස් ාන ආසන්නතේද එවැනි අංගන පහුකතවන් පිහිටුවීමට 

කටුතතු කර නැත. 

 

   8.25  නැේ    මගින්     වරායට   තගන   එනු  ලබන තවනත් රටවලට හුවමාරු කරන කන්තේනර් 

හැසිරවීතම් දී දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුවට වි ාල ආදායමක් ලබා ගැීතමට ඇති ඉඩකඩ පිළිබප 

අවධානය තය මු කර තන මැති අතර ඒ සපහා ක්රියාත්මක වැඩපිළිතවලක් සකස් ිරීමමටද 

බලධාීමන් විසින් කටුතතු කර නැත. 

 

   8.26  දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ සහිත කන්තේනර් හැසිරවීතම් දී අත්වන මූලයමය වාසිය සහ පාරිසරික 

වාසිය පිළිබප ජනතාව දැනුවත් කර දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා  තවඳප ප්රජාව 

තපඳඹවීතම් වැඩපිළිතවලක් වානිජ අධිකාීම කාර්යාලය මගින් ක්රියාවට නංවා තන තිබුණි. 

 

   8.27   ඉන්ධන ප්රවාහනය සපහා දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව හා  නිජ තතඛ ීතතිගත සංස් ාව විසින් 

ඒකාබ්ධධ යාන්ත්රණයක් ක්රියාවට නගා තන තිබුණු අතර දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව හා  නිජ 

තතඛ ීතතිගත සංස ්ාතේ තස වක මණ්ඩලය අන්තනෝනය අවතබෝධයිරන් ුතතුව කටුතතු 

තන කරන බව නිීමක්ෂණය විය. 
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   8.28    තක තඳ න්නාව  දුම්රිය  ස ්ානතේ  දුම්රිය  රැක්  (මාර්ග) 02 ක් පමණක් තිබීම තහ තුතවන් 

ඉන්ධන පටවන ලද ටැංිර වැගන් සහිත දුම්රියක්  (විත  ෂතයන් කටුනායකට ඉන්ධන 

ප්රවාහනය සපහා) ෂන්ටින් කර රපවා තැබීමට දුම්රිය රැක් එකක් තන තිබීම තහ තුතවන් එම 

දුම්රිය පිටත් වන තතක් අු තතන් දුම්රියක් ඇතුඛ ිරීමතම් ඉඩකඩ සීමා වී ඇති බැවින් යම් 

අවස් ාවන් වලදී දුම්රිය අවලංගු ිරීමමට පවා සිදු වී තිබූ අවස් ා නිීමක්ෂණය විය. 

 

   8.29      ප්රධාන   තපතඳ    සිතමන්ති   සමාගම්  වැ ක ප්රමාණයක   කර්මාන්ත ාලා   හා    තබදා හැීමම් 

මධයස් ාන දුම්රිය මාර්ග වලට ආසන්න නගර වල  පිහිටා ඇති බැවින් එම සිතමන්ති 

කර්මාන්ත ාලාවල නිෂ්පාදන අදාඳ නාගරික තවඳප මධයස් ාන තවත තබදා හැීමතම් කටුතතු 

දුම්රිය මගින් පහුකතවන් සිදු ිරීමතම් හැිරයාව ඇති නමුත් තදපාර්තතම්න්තුව මගින් ඒ සපහා 

විධිමත් වැඩ පිළිතවලක් ක්රියාවට නඟා තන තිබුණි. 

 

    8.30   දුම්රිය   මගින්  සිතමන්ති  ප්රවාහනය ිරීමතම් දී පාරිසරික හානි අවම කඳ හැිර අතර මාර්ග 

තදබදයට ද විසදුම් ලැතබන බැවින් ඒ පිළිබප දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව නිසි අවධානයක් තය මු 

කර තන තිබුණි. 

    8.31    2018  අතප්ර ඛ  27   ි තනන්   පුක  ගඛ අඟුරු ප්රවාහනය අත්හිටුවා ඇති බැවින් ගඛ අඟුරු 

ප්රවාහනය සපහා මහව දුම්රිය ස ්ානතේ සකස් කඳ අංගනය හා ිරතලෝී ටරයක දුරට සකස ්

කරන ලද දුම්රිය මාර්ග නි ්ක්රීය වත්කමක් තලසට පරිවර්තනය තවමින් පවතින බව 

නිීමක්ෂණය විය. 

 

    8.32      ආහාර ද්රවය හා තබතහත් ද්රවය සාමානයතයන් ඒ සපහාම තවන් වූ දුම්රියක් මගින් ප්රවාහනය 

තන කරන බැවින් හා එම භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා බුව දුම්රිය තවන් කර ගැීතතම් 

අපහුකතාවයක් තදපාර්තතම්න්තුව මගින් ප්රදර් නය ිරීමම තහ තුතවන් තබ තහෝ ප්රවාහකි.න් 

භාණ්ඩ ප්රවාහනය අත්හැර දමා ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

    8.33      පශු සම්පත් ප්රවාහනය සපහා භාවිතා කල දුම්රිය වැගන් දුම්රිය අංගන වල ි රාපත් තවමින් 

පවතින බව නිීමක්ෂණය විය. 

    8.34       ි වි.න    පුරාම  විසිීම  ඇති  වාහන  අතලවිකරුවන්තේ   වරාතයන් තග ඩබාන වාහන අදාඳ 

නගර තවත ප්රවාහනය ිරීමතම් පහුකව දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව සතුව තිබිය දී එය 
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ප්රතයෝජනයට තගන භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම වැ ක කර ගැීතම සපහා දුම්රිය වාණිජ අධිකාීම 

කාර්යාලය මගින් විධිමත් වැඩ පිළිතවලක් ක්රියාවට නඟා තන තිබුණි. 

 

           8.35       වතු තේි කා හරහා භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සිදු ිරීමම මුු මනින්ම අත්හැර දමා ඇති අතර ඒ 

සපහා වතු අධිකාීමන් තපඳඹවීතම් වැඩපිළිතවලක් තදපාර්තතම්න්තුව සතුව තන මැති බව 

නිීමක්ෂණය  විය. 

           8.36       භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා උපතයෝගී කරගනු ලැබූ ගබඩා භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා 

භාවිතා තන කර ි රාපත් තවමින් පවතින බව නිීමක්ෂණය විය. 

 

           8.37       අස් ානගත   වන  භාණ්ඩ   සම්බන්ධතයන්   ගනු  ලබන ක්රියාමාර්ග හා වන්ි  ප්රදානය පිළිබප 

විධිමත් වැඩපිළිතවලක් තන මැති බව නිීමක්ෂණය විය. 

9.     පද්ධති හා පාලන දුර්වලතා   

         සමස්තයක් තලස ගත් කඳ දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුව විසින් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම වැ කිරීමම 

සපහා ගත ුතතු ක්රියාමාර්ග සපහා 200 වන අධිකාරිය වන දුම්රිය ආඥා පනත මගින් දුම්රිය 

සාමානයාධිකාීම තවත බලතල පවරා ඇත. නමුත් දුම්රිය තදපාර්තතම්න්තුතේ භාණ්ඩ ප්රවාහන 

ආදායම් රැස ්ිරීමම සපහා සෘජුව සම්බන්ධ වන දුම්රිය වාණිජ අධිකාීම කාර්යාලය තම් සපහා සෘජුව 

හා කාර්යක්ෂමව මැි හත් තන වීම හා පහත දක්වා ඇති කරුණු තකතරහි නිසි අවධානය තය මු 

තන ිරීමම තුිනන් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම පහත වැටී පාරිසරික හා සාමාජීය ගැටු  උත්සන්නවීමට 

තහ තු වී ඇති බව නිීමක්ෂණය විය. (ඇමුණුම 25) 

 

   9.1   දුම්රිය  වැගන්වල ට පැටවීම සපහා තල රිර  විනන් හා කන්තේනර් ර  විනන් රැතගන එන භාණ්ඩ 

සහිත ර  හැසිරවීම සපහා දුම්රිය අංගන වල ප්රමාණවත් ඉඩකඩක් සපයා තන තිබීම. 

 

   9.2    භාණ්ඩ පැටවීතම් දී හා බෑතම් දී වර්ෂාතවන් ආරක්ෂාවීම සපහා වහල සහිත දුම්රිය තේි කා භාවිතා 

තන ිරීමම. 

 

   9.3    දුම්රිය  ගබඩාවට  යාව  ඇති දුම්රිය මාර්ග සියඛල අවහිරවන පරිි  එම මාර්ගවල අබලන් වූ වැගන් 

සහ ටැංිර වැගන් රපවා තැබීම. 
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   9.4    දුම්රිය ගබඩා අංගනතේ ඇති තේි කා අසල අපද්රවයය හා කසඳ තග ඩගසා තිබීම. 

 

   9.5    පිටතින්    රැතගන     එන      භාණ්ඩ  නිදහස්   කරන  හා  ගබඩා   කරන දුම්රිය අංගනතේ 

බලතේග කේටල නවතා තිබීම.  

 

   9.6   පාර්සඛ  ප්රවාහනතේ දී මගීන් විසින් ප්රවාහනය සපහා ලබාතදන පාර්සඛ අස් ානගතවීම හා 

පාර්සඛ කඩා විවෘත කර ඒවාතේ  ඇති භාණ්ඩ අස් ානගත වීම. 

 

   9.7    වාහන    ප්රවාහනය    සපහා   භාවිතා  කරනු  ලැබූ  ගැඛ තබ තහ මයක් භාවිතයිරන් තත රව        

මරදාන අංගනතේ ගාඛ කර තැබීම. 

 

    9.8    ප්රවාහනය   කරනු   ලබන   ඉන්ධන   යාවත්කාලීනව තතඛ සංස් ාතේ ටැංිර වලට තප ම්ප 

තන ිරීමම තහ තුතවන් ටැංිර වැගන් හිස් ිරීමමට ි න 02 ක් පමණ ගත වන බැවින් අව යතාවයට 

අනුව වැගන් සැපයමට තන හැිරවීම. 

 

    9.8   භාවිතා කඳ හැිර එතහත් අබලන් වූ වැගන් හා ගැඛ තබ තහ මයක් ප්රතිසංස්කරණය කර 

ධාවනයට තයදවීම සපහා අව ය ක්රියාමාර්ග තන ගැීතම. 

 

10.   නිර්වද්ශ      
 

  10.1        භාණ්ඩ,    ගඛ අඟුරු,    ඉන්ධන  හා අතනකුත් භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා තස වා හා යටිතල 

පහුකකම් ස් ාපනය සම්බන්ධතයන් වර්තමානයට ගැලතපන පරිි  ප්රතිපත්තිමය ීරරණ ලබා 

ගත ුතතුය.   (8.1, 8.2)  

  10.2         භාණ්ඩ  ප්රවාහන   කටුතතු   සපහා   භාවිතා   කඳ   ුතතු   අංගනයන් අමතර කාර්යයන්  සපහා  

භාවිතයට තන තගන භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා භාවිතයට ගැීතම හා  ප්රවාහනය සපහා 

රැතගන එන භාණ්ඩ දුම්රිය වැගන් වලට පැටවීතම් දී වර්ෂාතවන් සහ තද හිරු එළිතයන් 

ආරක්ෂාවීම සපහා වූ වහල සහිත දුම්රිය තේි කා ප්රතයෝජනයට ගැීතම.  (9.2) 

 

  10.3        දුම්රිය  බුව ගබඩා අංගනතේ ඇති දුම්රිය මාර්ග වල නවතා ඇති අනව ය වැගන් සහ යකඩ 

සහිත වැගන් දුම්රිය මාර්ගතයන් ඉවත් කර දැනට වඛ බිහි වී ඇති දුම්රිය බුව ගබඩා 
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අංගනතේ ඇති මාර්ග එළිතපතහළි කර ෂන්ටින් එන්ජිම පහුකතවන් හැසිරවිය හැිර පරිි  

පිළිසකර ිරීමම.  (9.3) 

 

  10.4          දුම්රිය  බුව  ගබඩා  අංගනතේ   නවතා   ඇති   බලතේග    කේටල   එි.න් ඉවත් කර මරදාන 

හා තදමටතග ඩ  අංගනවල ස් ානගත කර භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා එම අංගනතේ  ඉඩ කඩ 

ලබාදීම හා අංගනවල  අබලන් වී ඇති මාර්ග සහ අබලන් වී ඇති ගබඩා පිළිසකර කර 

භාවිතයට ුකදුුක තත්වයට පත් ිරීමම.  (9.5) 

 

  10.5        විධිමත්   අධීක්ෂණයක්  හා මඟ තපන්වීමක් යටතත් භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා දැනට 

උපතයෝගී කර තන ගන්නා දුම්රිය ගබඩා තක්තස රු කර තක්තස රු වටිනාකමට වාර්ෂිකව 

තටන්ඩර් ිරීමම හා බදුදීම.  (8.36) 

 

  10.6         නාවික භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා අව ය පහුකකම් සැලසීම සපහා උපතයෝගී කර තන ගන්නා 

වරාය දුම්රිය මාර්ගය පිළිසකර ිරීමම, නාවික භාණ්ඩ ප්රවාහනය සම්බන්ධතයන් වූ විධිමත් 

වැඩපිළිතවලක් සදහා ප්රතිපත්තිමය ීරරණ ගැීතම හා ඒවා ක්රියාත්මක ිරීමම හා ුකපීමක්ෂණය 

සපහා වූ යාන්ත්රණයක් ක්රියාවට නැංවීම.  (8.4) 

 

  10.7     වරාතයන් මුදාහරින කන්තේනර් හැසිරවීම හා හිස් කන්තේනර් හැසිරවීම සපහා  දුම්රිය 

තදපාර්තතම්න්තුතේ රාගම දුම්රිය ස් ානයට අයත් මුතුරාජතවල ප්රතයෝජනයට තගන එහි 

කන්තේනර් අංගනයක් ඉි ිරීමම සපහා අව ය ප්රතිපත්තිමය ීරරණ ගැීතම හා එය ක්රියාවට 

නැගීම.  (8.24) 

 

  10.8          නාවික  භාණ්ඩ  ප්රි.ම්මුවර්  (බහාුණම් ප්රවාහක) හරහා ප්රවාහනතේ දී සිදුවන පාරිසරික හානිය 

අවම ිරීමම සපහාත් තපෞ්ධගිනක ආයතන හා තරඟ ිරීමමට හැිරවන පරිි   දුම්රිය මගින් 

භාණ්ඩ ප්රවාහන තස වය කාර්යක්ෂම ිරීමම හා එමගින් අත්වන ආර්ථිකමය වාසිය හා 

ආරක්ෂාව පිළිබපව තවඳප ප්රජාව හා ජනතාව දැනුවත් ිරීමතම් වැඩපිළිතවලක් ක්රියාවට 

නැගීම.  (8.9, 8.10, 8.11, 8.26) 

 

  10.9         ඉන්ධන ප්රවාහනය සපහා භාවිතා කරන ටැංිර වැගන් හිස් ිරීමතම් ප්රමාදයක් පවතින අතර හිස ්

වැගන් ආපුක තගන්වා ගැීතමට වැ ක කාලයක් ගත වන බැවින් එය නිවැරි  ිරීමමට අව ය 

ක්රියාමාර්ග ගැීතම.  (8.14) 
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  10.10      තක තඳ න්නාව  දුම්රිය  ස ්ානය  හා  ඔරුතග ඩවත්ත අතර ිරතලෝී ටර් 01 ක පමණ දුර 

ප්රමාණතේ ්ධවිත්ව මාර්ගයක් බවට පරිවර්තනය ිරීමම සහ තක තඳ න්නාව දුම්රිය ස් ානතේ 

රැපවිය හැිර ඉන්ධන පුරවන ලද ටැංිර වැගන් හා දුම්රිය එන්ජින් නවතා තැබීමට හා ෂන්ටින් 

එන්ජිම ක්රියාත්මක ිරීමතම් පහුකකම් වැ ක ි ුතණු ිරීමම සපහා දුම්රිය ටැංිර වැගන් 11 ක්, 

තිරිංග තපේටියක් හා දුම්රිය එන්ජින් 01 ක් හැසිරවිය හැිර මාර්ග තක ටසක් සහිතව දුම්රිය 

අංගනය ත්රිත්ව මාර්ගයක් බවට පරිවර්තනය ිරීමම.  (8.28) 

 

  10.11        නිජ තතඛ සංස් ාතේ ප්රාත්ධය ය අව යතාවයන් සපහා අව ය ඉන්ධන තත ග දුම්රිය මගින් 

ප්රවාහනය තවනුවට ප්රාත්ධය ය අව යතාවලට අදාඳ තත ග බවුසර් මගින් ප්රවාහනය 

තහ තුතවන්  නිජ තතඛ සංස් ාව විසින් දරන අධික වැය බර අුව ිරීමම හා ි නකට 500 කට 

ආසන්න බවුසර් ප්රමාණයක් මාර්ගයට මුදා හැීමම තහ තුතවන් තදාසන්න ප්රත්ධ වල ඇතිවන 

මාර්ග තදබදය අවම ිරීමමට අව ය වැඩපිිනතවලක් ක්රියාවට නැගීම.  (8.21) 

 

  10.12      මගී ප්රවාහනයට  බාධාවක් තන වන පරිි  ඉරු ි න  හා රජතේ  නිවාුව  ි නයන්හි  ඉන්ධන  

ප්රවාහනය  සපහා   අව ය විධිවිධාන සැලැස්වීම.  (8.27) 

 

   10.13       දුම්රිය ස ්ාන වලට යාබදව පිහිටා ඇති සිතමන්ති කර්මාන්ත ාලා හා නිතයෝජිත අතලවිහඛ 

පිළිබප නිසි ඇගයීමක් කර නිෂ්පාදකි.න් සහ අතලවිකරුවන් දුම්රිතයන් සිතමන්ති ප්රවාහනය 

සපහා ි රිගැන්වීතම් වැඩ පිළිතවලක් ක්රියාවට නැංවීම.  (8.30) 

 

 10.14       දුම්රිතයන්   ප්රවාහනය  කරනු ලබන සිතමන්ති තත ග නිතයෝජිත ආයතන අතර තබදා හරින 

තතක් ගබඩා ිරීමම සපහා අව ය ගබඩා ඉඩකඩ ලබාදීම හා සිතමන්ති ප්රවාහන ආදායම 

සියයට 60 ිරන් පමණ පහල වැටීමට තහ තු තස යා එයට පිළියම් තයදීමත් හා සිතමන්ති 

දුම්රියට පැටවීතම් දී හා බෑතම් දී සිදුවන පාරිසරික හානිය අවම වන පරිි  පැටවීම් බෑම් සපහා 

අව ය පහුකකම් සලසා දීම සපහා ක්රියාකාීම යාන්ත්රණයක් ඇති ිරීමම.  (8.29) 

 

  10.15       ගඛ  අඟුරු  ප්රවාහන ය දැනට අත්හිටුවා ඇති බැවින් ඒ පිළිබපව සමාතලෝචනය කර ගිවිුකම් 

ප්රකාරව කටුතතු කර ගඛ අඟුරු ප්රවාහන ආදායම වැ ක කර ගැීතම සපහා අදාඳ සමාගමට 

අමතරව ගඛ අඟුරු උපතයෝජනය කරනු ලබන අතනකුත් ආයතන හා සාකච්ඡා කර ගඛ 

අඟුරු ප්රවාහන ආදායම වැ ක කර ගැීතම සපහා විධිමත් වැඩ පිළිතවලක් ක්රියාවට නැම.ම.  

(8.31)   

21



 
 

 10.16        චීන  වරාය  හරහා රැතගන එන ගඛ අඟුරු මහව අංගනය තුල තග ඩ බාමින් ප්රි.ම්මුවර් මගින් 

පුත්තලමට ප්රවාහනය තහ තුතවන් මහව සිට නිකවැරටිය හරහා පුත්තලම දක්වා මාර්ගය 

අබලන්වීම වැඳක්වීම හා මාර්ගය අවට නාගරික ප්රත්ධ  වල මාර්ග තදබදය ඇතිවීම 

වැඳක්වීමට කටුතතු ිරීමම.  (8.12) 

 

  10.17      ගඛ  අඟුරු ප්රවාහනය සපහා සකස් කරන ලද මහව අංගනය හා දුම්රිය මාර්ගය තප තහ ර 

ප්රවාහනය හා කෘෂිකාර්මික භාණ්ඩ ප්රවාහනය සපහා උපතයෝගී කර ගත හැිර බැවින් ඒ 

සපහා අදාඳ ආයතන හා සාකච්ඡා කර වැඩ පිළිතවලක් සකස් ිරීමම.  (8.31) 

 

  10.18      ප්රවාහන   ක්තෂ ත්රතේ    (කෘෂිකාර්මික,  ආහාර  හා  තබතහත්  ද්රවයය )  ප්රවාහකි.න් සහ 

නිෂ්පාදකි.න්ට දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ ප්රවාහනය ිරීමතම් වාසිදායක තත්ත්ව පිළිබප දැනුවත් 

ිරීමම හා ඒ සපහා ඔවුන් උනන්දු කරවීම.  (8.32) 

 

  10.19      පාර්සඛ   හා    තැපැඛ  ප්රවාහනතේ  දී  ඒවාතේ  ආරක්ෂාව පිළිබපව දැ ක සැලිරඛලක් 

දැක්වීම සහ ප්රවාහනය කරනු ලබන භාණ්ඩ හානිවීම් හා අස් ානගතවීම් සම්බන්ධතයන් වන 

හානි පූර්ණය සපහා රක්ෂණ ක්රමයක් ස් ාපනය ිරීමම.  (8.37) 

 

   10.20      පාර්සඛ භාණ්ඩ හුකරවන දුම්රිය තස වකි.න් විසින් සිදු කරනු ලබන යම් අකටුතත්තක් හා 

අස් ානගත ිරීමමක් සම්බන්ධතයන් ඔවුන්ට එතරහිව විනය ක්රියාමාර්ග ගැීතම විධිමත් හා 

කාර්යක්ෂම ිරීමම.  (8.19) 

  10.21      දුම්රිය  මගින්  සතුන්  ප්රවාහනය  සපහා  අව ය   විධිවිධාන   හා   සැලුකම් සකස් ිරීමමත් 

ප්රවාහනය කරනු ලබන සතුන් රැක බලා ගැීතම සපහා අව ය වැඩපිළිතවලක් සකස් ිරරිම. 

(8.19) 

  10.22       දුම්රිය    මගින්    වාහන  ප්රවාහනය  විධිමත් කර වාහන ප්රවාහනය සපහා අව ය පහුකකම් 

සැලසීම. අවම ව තයන් වරාතයන් තග ඩබාන වාහන වරාතයන් ඉවතට ගැීතම සපහා අව ය 

වැඩපිළිතවලක් සකස් ිරීමම.  (8.34) 

 

  10.23        භාණ්ඩ   ප්රවාහන ය සපහා  භාවිතා  කඳ  හැිර, සෑම දුම්රිය ස ්ානයකම පිහිටා ඇති එතහත් 

අබලන් වූ දුම්රිය ගබඩා ප්රතිසංස්කරණය කර  භාවිතයට ගැීතම තහෝ බදු දීම හා භාණ්ඩ 
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ප්රවාහනය සපහා උපතයෝජනය කඳ හැිර  හා තවන්ව ඇති ප්රාත්ධය ය දුම්රිය මාර්ග හා දුම්රිය 

අංගන පිළිසකර කර භාණ්ඩ ප්රවාහන කටුතතු සපහා භාවිතා ිරීමම.  (8.36) 

  10.24       වතු තේි කා හරහා භාණ්ඩ ප්රවාහනය නැවත ආරම්භ ිරීමම හා ඒ පිළිබපව වතු සමාගම් හා 

සාකච්ඡා කර ක්රියාත්මක වැඩපිළිතවලක් සකස් ිරීමම.  (8.35) 

  10.25         Lake Side බුව ගබඩාව භාවිතයට තගන ඇඳ මාර්ග ඔස්තස  ප්රවාහනය ිරීමමට අව ය වැඩ 

පිළිතවලක් සකස් ිරීමම.  (8.22) 

  10.26         දුම්රිය   මගින්    කන්තේනර්     සහ    ඉන්ධන  ප්රවාහනය  අත්හිටුවීම හා ප්රවාහන කටුතතු 

කාර්යක්ෂම තන වීම තහ තුතවන් පැන නැගී ඇති ආර්ථික, පාරිසරික හා සාමාජීය පිරිහීම 

පිළිබප දැ කව අවධානය තය මුකර එම තත්වය නිවැරි  ිරීමමට අව ය ක කනම් ක්රියාමාර්ග 

ගැීතම.    (8.10, 8.11) 

 

11.    නිගමනය 
 

  11.1  1934  න්  පුක  භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම් ප්රති තතයහි පහත වැටීමට තහ තු තස යා බලා ඊට වගිරව 

ුතතු පාර් වයන් සම්බන්ධතයන් ක්රියාමාර්ග ගැීතම හා සපයනු ලබන තස වාතේ වූහාත්මක 

තවනස්කම් තුිනන් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම වැ කකර ගැීතම සපහා අවධානය තය මු කර තන මැති 

බව නිගමනය කරමි. 

 

  11.2    කන්තේනර්  සහ  ඉන්ධන  ප්රවාහන කටුතතු සපහා මහා මාර්ග ප්ධධතිය භාවිතය තහ තුතවන් පැන 

නැගී ඇති මානුීයය, සාමාජීය, තසෞ ය හා පාරිසරික හානි අවම කරමින් දුම්රිය මගින් භාණ්ඩ 

ප්රවාහන තවඳපතප ල පුු ඛ ිරීමතම් ජාතික වැඩපිළිතවලක් ක්රියාත්මක වී තන මැති බව 

නිගමනය තකතර්. 

 

  11.3    දුම්රිය වාණිජ අධිකාීම කාර්යාලතයහි පවතින පරිපාලන හා අතලවිකරණ අකාර්යක්ෂමතාව හා 

නිලධාීමන් විසින් තාර්ිරක තන වන තලස ීරරණ ගැීතම තහ තුතවන් භාණ්ඩ ප්රවාහන ආදායම 

රජයට අහිමිකර ඇති බව නිගමනය තකතර්. 
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nghUl;fs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Gifapuj Nritiag; gad;gLj;Jtjid kjpg;gPL 

nra;tjw;fhd tpNrl fzf;fha;T mwpf;if. 

-------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

01. epiwNtw;Wg; nghopg;G 

 ---------------------------------------- 

1985 ,d; 26 Mk; ,yf;f Gifapuj fl;lisr; rl;lk;> 1902 ,d; 09 Mk; ,yf;f 

fl;lisr; rl;lk; kw;Wk; mr; rl;lq;fspd; jpUj;jq;fSf;F ,zq;f Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;if ,lk;ngw;W tUtJld; 

mr; nraw;ghL Muk;gpf;fg;gl;L 2018 Mk; Mz;lstpy; 151 Mz;Lfs; 

fle;Js;sJ. 1867 – 1934 fhyg;gFjpapd; NghJ Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; 

xl;Lnkhj;j tUkhdj;jpy; nghUs; Nghf;Ftuj;jpd; %yk; 57 rjtPjkhd 

tUkhdk; ciof;fg;gl;bUe;jJld; mJ 2017 Mk; Mz;lstpy; 9.3 rjtPjk; 

tiu tPo;r;rpaile;jpUe;jJ. NkYk; 1968 Mk; Mz;lstpy; nghUs; 

Nghf;Ftuj;J re;ijg; gq;fpy; 38 rjtPjk; Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;Fhpajhff; 

fhzg;gl;l NghjpYk; epfo;fhyj;jpy; mJ 0.3 rjtPjk; tiu 

tPo;r;rpaile;jpUe;jJ. NkYk; nghUs; Nghf;Ftuj;J Mf;fg+h;tkhfTk; 

tpisjpwdhfTk; ,lk; ngw;wpUf;fhjjd; fhuzkhf tUkhdj;jpw;fhd 

jhf;fj;ijg; Nghy Rw;whly;> r%f kw;Wk; nghUshjhu jhf;fq;fisAk; kjpg;gPL 

nra;tjw;fhf ,e;j mwpf;if jahhpf;fg;gLfpd;wJ. ,e;j mwpf;ifiaj; 

jahhpf;Fk; NghJ chpa fl;lisr; rl;lq;fs;> Rw;wwpf;iffs; vd;gtw;iw 

cs;slf;fpa Mtzq;fisg; ghPl;rpj;jy;> mbg;gilahff; nfhs;sg;gl;l 

juTfis kPsha;T nra;jy;> ngsjPfg; ghpNrhjid vd;gtw;wpd; %yk; jfty;fs; 

Nrfhpf;fg;gl;ld.  

 

mjw;fpzq;f KjyhtJ tFg;gpYk; ,uz;lhtJ tFg;gpYk; nghUs; 

Nghf;Ftuj;J 80 rjtPjk; mstpy; iftplg;gLjy;> nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;Fhpa 

rl;lq;fs; Njitg;ghl;bw;F ,zq;f jahhpf;fg;glhik gpuhe;jpa 

Njitg;ghLfSf;fpzq;f vhpnahUs; Nghf;Ftuj;J nra;ag;glhik> vhpnghUs; 

Nghf;Ftuj;jpy; 60 rjtPjkhd re;ijg; gq;F iftplg;gl;lik ngUe;njUf;fs; 

%yk; nghUl;fs; Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjd; fhuzkhf Rw;whly; rpf;fy;fisg; 

Nghy csuPjpahd kw;Wk; r%fuPjpahd rpf;fy;fSk; cUthfpAs;sJ vd;gjid 

,dq;fhzf;$bajhf ,Ue;jJ. mjw;fpzq;f nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Nrit 

rhh;e;j; trjpfisj; Njhw;Wtpg;gjw;F nfhs;ifhPjpahd jPh;khdj;ij vLg;gjid 

cs;slf;fp mwpf;ifapd; 10 MtJ mj;jpahaj;jpy; fhl;lg;gl;Ls;s eilKiwfs; 

vLf;fg;gl Ntz;Lk; vd;gJ ,dq;fhzg;gl;bUe;jJ.   
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02. mwpf;ifapd; gpd;dzpAk; jd;ikAk; 

 ------------------------------------------------------------------- 

 tptrhag; nghUl;fis nfhOk;Gf;F vLj;J te;J INuhg;gh kw;Wk; cyf 

re;ijfSf;F tpw;gid nra;Ak; Fwpf;NfhSld; Muk;gpf;fg;gl;l ,yq;if 

Gifapujr; Nritapd; tUkhdj;jpy; mjpf gq;F nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdk; 

vd Mjpfhy jfty;fspypUe;J njspthfpd;wJ. epfo;fhyj;jpy; mjhtJ 2017 Mk; 

Mz;bd; NghJ xl;Lnkhj;j Gifapuj tUkhdj;jpy; nghUs; Nghf;Ftuj;J 

tUkhdk; &gh 600>048>346 Mf ,Ue;jJld; mJ xl;L nkhj;j tUkhdj;jpy; 9.3 

rjtPjkhFk;. 1868 – 1934 fhyg;gFjpAld; xg;gpLk; NghJ mJ 47.70 rjtPjj;jhy; 

tPo;r;rpaile;Js;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. NkYk;> 1968 Mk; Mz;lstpy; 

ehl;bd; nghUs; Nghf;Ftuj;J re;ijg; gq;fpy; 38 rjtPjk; Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpw;Fhpajhff; fhzg;gl;lJld; ,d;wstpy; mJ 0.3 rjtPjk; tiu 

tPo;r;rpaile;jpUe;jJ. ,jd; fhuzkhf Gifapuj jpizf;fsj;jpd; nghUs; 

Nghf;Ftuj;J tUkhdKk; tPo;r;rpaile;Js;sJld; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

jdpahh; Nghf;Ftuj;J Nrit gad;gLj;Jjy; kw;Wk; tPjp Kiwikia 

gad;gLj;Jtjd; fhuzkhf gy Rw;whly; rpf;fy;fs; cUthfpAs;sjdhy; 

fhuzkhf mjd; %yk; ehl;bYs;s kf;fspd; tho;f;if epiyikapy; 

tpisjpwDld; mth;fspd; Mf;fg+h;tk; kw;Wk; nghUshjhu epiyikapy; 

tpisjpwDf;F mtw;wpypUe;J fpilj;j gq;fspg;G kw;Wk; kf;fs; tho;f;iff;Fk; 

Rw;whlYf;Fk; ,e; epiyik vt;tsT J}uk; jhf;fj;ij Vw;gLj;jpAs;sJ vd;gJ 

njhlh;ghd kjpg;gPl;ilg; ghPl;rpg;gjw;fhf ,e;j mwpf;if jahhpf;fg;gLfpd;wJ.    

 

03. filg;gpbf;fg;gl;l eilKiwfs; 

 ---------------------------------------------------------------- 

 gpd;tUk; eilKiwikfs; filg;gpbf;fg;gl;ld.  

 

3.1 nghUs; Nghf;Ftuj;J rk;ge;jkhf chpa nfhs;ifj; jPh;khdk;> fl;lisr; 

rl;lq;fs;> Rw;wwpf;iffs; kw;Wk; Vida Mtzq;fis Ma;T nra;jy;  

 

3.2 nghUs; Nghf;Ftuj;ij mbg;gilahff; nfhz;l juTfis Ma;T nra;jYk; 

gFg;gha;T nra;jYk;.  

 

3.3 chpa eph;thfhPjpahd eilKiwfs; rk;ge;jkhf filg;gpbf;fg;gl;Ls;s 

Ntiyj;jpl;lq;fs; njhlh;ghf cj;jpNahfj;jh;fsplkpUe;Jk; njhlh;Ggl;l 

epWtdq;fsplkpUe;Jk; Njitahd tpsf;fq;fisg; ngw;Wf;nfhs;sy;.  
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3.4 ntspf;fsg; ghpNrhjidfspd; %yk; ngsjPf epiyikiag; ghPl;rpj;jYk; nghJ 

kf;fs; fUj;Jf;fisg; ngw;Wf;nfhs;sYk;.  

 

3.5 Rw;whly; jhf;fq;fs; njhlh;ghf Njrpa kw;Wk; rh;tNjr Muha;r;rp rhh;e;j 

juTfisg; gFg;gha;T nra;jy;.   

 

04. Nehf;nfy;iy  

 ------------------------------- 

Gifapujj;jpd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J Mf;fg+h;tkhf ,lk; ngwhikahYk;; 

miuFiwahf nra;ag;gl;likahYk; ehl;by; thOfpd;w kf;fspd; r%f> 

nghUshjhu> Rw;whly; kw;Wk; Rfhjhu JiwfSf;F Vw;gLfpd;w jhf;fq;fs; 

njhlh;ghf Ma;T nra;jy;.  

 

05. Nehf;nfy;iyapd; kl;Lg;ghLfs;  

 ------------------------------------------------------------------ 

5.1 fzf;Ffs; gphpT kw;Wk; Gifapuj tzpf mjpfhhp mYtyf  

eltbf;iffSf;fpilNa cs;sfj; njhlh;G ,y;yhjjdhy; ehsJ 

tiuahf;fg;gl;l rhpahd juTfisg; ngw;Wf;nfhs;Sjy; rpf;fyhf ,Uj;jy;. 

 

5.2 epWtd uPjpahd jfty;fs;> rl;l tpjpfs;> gpukhzq;fs; chpa fl;lisr; 

rl;lq;fs;> Mtzq;fisg; ngw;Wf;nfhs;Sjy; rpf;fyhf ,Uj;jy;.  

 

06. eilKiwapid mwpKfg;gLj;Jjy; 

 ------------------------------------------------------------- 

6.1 nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdk; Fiwtiltjd; %yk; mJ 

jpizf;fsj;jpd; kw;Wk; ehl;bd; mgptpUj;jpf;F Vw;gLj;jpAs;s nghUshjhu 

jhf;fq;fis kjpg;gPL nra;jy;.  

 

6.2 Gifapujj;jpd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J re;ijg; gq;fpid iftpLtjd; 

%yk; ehl;bd; efu kw;Wk; mz;kpj;j gpuNjrq;fspy; thOk; kf;fspd; 

cstpay;> Rfhjhu kw;Wk; r%f mgptpUj;jpfSf;F jhf;fk; Vw;gl;Ls;sjh 

vd;gjid kjpg;gPL nra;jy;.  

 

6.3 Gifapujj;jpd; %yk; mjpf msT nghUs; Nghf;Ftuj;jpid iftpl;ljd; 

%yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J fk;gdpahy; Ngzg;gl;L tUfpd;w jdpAhpikapd; 

fhuzkhf Vw;gl;Ls;s Rw;whly; jhf;fk; njhlh;ghd kjpg;gPL.  
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6.4 nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij Nkk;gLj;Jtjw;fhf Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpd; mjpfhhpfshy; vLf;fg;gl;Ls;s epUthfhPjpahd 

eltbf;iffis kjpg;gPL nra;jy;.   

 

7. eilKiwfs; 

 ------------------------- 

7.1 Gifapujj;jhy; nghUl;fis vLj;J nry;tjid Muk;gpj;jy;. 

 ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 1885 ,d; 26 Mk; ,yf;f Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; (gpd;dpizg;G 01) 

kw;Wk; 1902 ,d; 09 Mk; ,yf;f fl;lisr; rl;lj;jpd; (gpd;dpizg;G 02) xOq;F 

tpjpfs; kw;Wk; mtw;wpw;F Nkw;nfhs;sg;gl;l jpUj;jq;fSf;F cl;gl;L 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;if ,lk;ngw;W 

tUfpd;wJ. mr;nraw;ghl;bw;F ,izthf Gifapujj; jpizf;fsk; nghUs; 

Nghf;Ftuj;ij Muk;gpj;J 66 Mz;Lfs; tiu ,yhgk; cioj;jpUe;jJld; 1937 

Mk; Mz;bd; gpd;dh; jpizf;fsk; el;lk; milAk; epiyf;F khwpAs;sJ. me;j 

Mz;L tiu jpizf;fsj;jpw;Fr; nrhe;jkhf 123 nghUs; fsQ;rpaq;fSk; 25 

grisf; fsQ;rpaq;fSk; gad;ghl;bw;F vLj;Jf; nfhs;sg;gl;bUe;jJld; 

nghUl;fis Vw;Wjy; kw;Wk; ,wf;Ftjw;fhf 57 ghue;J}f;fpfSk; (Crane) Vw;wpa 

nghUl;fis Gifapuj ruf;F tz;bfspy; epiwghh;g;gjw;fhf 71 ghyk; 

juhRfSk; nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jg;gl;bUe;jJ. 

(gpd;dpizg;G 03) 

 

7.2 1885 ,d; 26 Mk; ,yf;f Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; gpufhuk; Gifapujj;jhy; 

nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; epiyik.  

 ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 1885 ,d; 26 Mk; ,yf;f Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; gpufhuk; MSeuhy; 

epiwNtw;W rigapd; MNyhridapd; gpufhuk; rl;lq;fis cUthf;Fjy;> 

nry;Ygbaw;wjhf;Fjy;> my;yJ jpUj;jq;fs; nra;jy; kw;Wk; nghUl;fis 

tifg;gLj;Jtjw;fhd rl;l tpjpfis cs;slf;fp nghUl;fs; kw;Wk; gpuahzpfs; 

Nghf;Ftuj;jpw;fhf tpNrl fl;lzq;fis eph;zapj;jy; kw;Wk; ,yhgfukhd 

Gifapujr; Nritiag; NgZtjw;Fhpa eltbf;iffs; vLf;fg;gl Ntz;baJld; 

mr;rl;lq;fs; kw;Wk; epge;jidfs; Gifapujr; Nritfisg; gad;gLj;Jgth;fs; 

njhpe;J nfhs;tjw;fhf xt;nthU Gifapuj epiyaj;jpYk; fhl;rpg;gLj;Jjy; 

Ntz;Lk;. mz;ikf;fhyj;jpy; me;j mjpfhuk; 1950 ,d; 18 MtJ fl;lisapd; 
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03 MtJ (gpd;dpizg;G 04) gphptpd; gpufhuk; mikr;rUf;F 

xg;gilf;fg;gl;Ls;sJ.  

  

7.2.1 me;j mjpfhur; rl;lj;jpd; 16 Mk; gphptpd; gpufhuk; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

nghWg;Ngw;fg;gl;l nghUl;fs; fhzhky; NghFjy; my;yJ Nrjkiljy; 

Gifapuj Nritahsh;fspd; ftdaPdk; my;yJ Kiwaw;w nraw;ghl;bd; 

fhuzkhf Vw;glhikf;F vJtpj nghWg;igAk; murhq;fk; Vw;Wf;nfhs;tjpy;iy. 

Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; gpufhuk; ,og;gPl;bidr; nrYj;Jtjw;F 

jfikAs;s rl;lhPjpahd fhg;GWjpiag; ngw;Ws;s re;jh;g;gj;jpy; ,og;gPl;Lg; gzk; 

toq;fg;gLfpd;wJ.  

 

7.2.2 Nkw;$wpa mjpfhur;rl;lj;jpd; B gl;Nlhiyapd; gpufhuk; nghUs; 

Nghf;Ftuj;jhdJ KjyhtJ tFg;G> ,uz;lhtJ tFg;G> %d;whtJ tFg;G 

vd;gdthf 03 tFg;Gf;fspd; fPo; tifg;gLj;jg;gl;Ls;sd. mjw;fpzq;f 

jpizf;fsj;jhy; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij mjpfhpg;gjw;F eltbf;if 

vLf;fg;gLjy; Ntz;Lk;. (gpd;dpizg;G 05) mk; %d;W tFg;Gf;fspy; 

ntt;Ntwhfg; Nghf;Ftuj;Jr; nra;af;$ba nghUl;fspd; tiffs; 

gpd;tUkhwhFk;.  

 

 KjyhtJ tFg;G :- jsghlk;> gpahNdh Nghd;w rq;fPj cgfuzq;fs;> 

Nghj;jypy; milf;fg;gl;l tapd; cl;gl kJghdq;fs;> filr;ruf;Ffs;> 

vz;iz tiffs;> tpisahl;L nghUl;fs;> gTlh; tiffs;> Mil 

tiffs;> fz;zhbg; nghUl;fs;> rikay; cgfuzq;fs;> ,iwr;rp> kPd; 

vd;gd  

 

 ,uz;lhk; tFg;G :-  Nfhg;gp> mhprp> jhdpak;> tapd; kw;Wk; kJghd 

nguy;fs;> vUikfs;> rf;fiu> rPdp > Njq;fha;> Gifapiy> fUth> 

kuf;fwp> ehw;Wf;fs;> jhdpa tpijfs;> tptrha cw;gj;jpfs;> cg;G 

,ae;jpu cgfuzq;fs;> jahhpf;fg;gl;l cNyhfg; nghUl;fs;> Jk;G gha;> 

rPdr; rl;b> rth;f;fhuk;> kzy;> fy;> rPnke;J vd;gd.  

 

 %d;whtJ tFg;G :- nfhf;fh epyf;fhp> ngw;Nwhypa tsq;fs;> fl;bl 

cgfuzq;fs;> g+h;;j;jp nra;ag;gl;l cNyhfg; nghUl;fs;> gris> tpwFfs; 

vd;gd cs;slf;fg;gLk;.  

 

31



Nkw;$wpa 03 tFg;Gf;fisr; rhuhj tsh;f;fg;gLfpd;w kpUfq;fs;> ,w;ej 

cly;fs;>[P[ jfLfs;> l;nuhyp vd;gd %d;whk; tFg;igr; 

rhh;e;jdthFk;.  

 

7.2.3 MAjq;fs;> ghukhd ,ae;jpu cgfuzq;fs;> ntb kUe;Jfs;> ntz;fy ry;ngl; 

(Copper Sulphate)> neUg;G ngl;b vd;gitfis cs;slf;fpa Mgj;jhd 

nghUl;fSf;fhf tpNrl fl;lz Kiwik mwpKfg;gLj;jg;gl;Ls;sJld; 

mjw;fhf tpNrl ghJfhg;G Kiwia gad;gLj;jp jahhpf;fg;gl;l ruf;Fg; 

ngl;bfs; gad;gLj;jg;gLfpd;wd.  

 

7.2.4 nghUs; Nghf;Ftuj;jpd; NghJk; fl;lzq;fs; mwptpLk; NghJk; Mff;Fiwe;j 

J}uk; 10 iky;fshff; fzf;fPL nra;tjw;Fk; E}w;Wf;F Fiwthd ghuj;jpw;fhf 

Ik;gJf;F fl;lzq;fs; mwtPL nra;tjw;Fk; 04 njhd;fSf;F Fiwthd 

ghuKs;s nghUl;fis vLj;Jr; nry;Yk; NghJ Mff; Fiwe;j fl;lzj;ij 04 

njhd;fSf;F mwtPL nra;tjw;Fk; mt;thW nra;ag;glhJtpl;lhy; ,uz;lhtJ 

tFg;gpd; fPo; nfhz;Ltug;gl;Ls;s fl;lzj;ij mwtPL nra;tjw;Fk; rl;lq;fs; 

tpjpf;fg;gl;L;s;sJ.  

 

7.2.5 Nkw;$wpa fl;lzq;fSf;F Nkyjpfkhf vLj;Jr; nry;yg;gLfpd;w 

nghUl;fSf;fhf jhkjf; fl;lzq;fs;> ngWkjpahd nghUl;fSf;fhd fhg;GWjpf; 

fl;lzk;> fsQ;rpa thlif> Vw;Wjy; fl;lzk; KjypadTk; mwtplg;gLjy; 

Ntz;Lk;.  

 

7.2.6 Nkw;$wpa epge;jidfSf;F tpjpf;fg;gl;l fl;lzq;fs; 1926 ngg;uthp 26 Me; 

jpfjpa 7514 Mk; ,yf;f th;j;jkhzp mwpTWj;jYf;F cl;gl;L (gpd;dpizg;G 

06) 2007 Mf];l; 30 Me; jpfjpa 1512/03 Mk; ,yf;f mjptpNrl th;j;jkhdp 

mwptpj;jyhy; (gpd;dpizg;G 07) jpUj;jg;gl;bUe;jJld; me;j th;j;jkhdp 

mwptpj;jypdhy; jpUj;jg;gl;l fl;lzNk 2018 Mk; Mz;L tiu 

mKy;g;gLj;jg;gLfpd;wJ. 2018 Mf];l; 24 Me; jpfjpa 2085/23 Mk; ,yf;f 

mjptpNrl th;j;jkhzpapd; gpufhuk; (gpd;dpizg;G 08) 2018 xf;Njhgh; 01 Me; 

jpfjpapypUe;J mKYf;F tUk; tifapy; Gjpa jpUj;jpa fl;lzk; 

mKy;g;gLj;jg;gLfpd;wJ.  
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7.3 nghUs; Nghf;Ftuj;J nraw;ghl;L eltbf;iffs;  

 ---------------------------------------------------------------------------------------------- 

7.3.1 Gifapujj;jpd; %yk; vhpnghUis vLj;Jr; nry;tjw;Fj; Njitahd Gifapuj 

,d;[pd;fis jhkjkpd;wp toq;Fjy; kw;Wk; vhpnghUis Vw;Wtjw;fhfj; 

Njitahd jhq;fpfisAk; ntfd;fisak; kPsikj;J toq;Ftjd; %yk; 

ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jpd; Njitg;ghl;bd; gpufhuk; gpuhe;jpa fpisfSf;Fj; 

Njitahd vhpnghUs; ,Ug;ig vLj;Jr; nry;yy;. (gpd;dpizg;G 09) 

 

7.3.1.1 Gifapujj;jpd; %yk; vhpnghUis vLj;Jr; nrd;W fsQ;rpag;gLj;jf;$ba 11 

gpuhe;jpa fsQ;rpaq;fs; ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jpw;Fr; nrhe;jkhf 

,Ue;jJld; mg;gpuhe;jpaf; fsQ;rpaq;fspy; 2017 Mk; Mz;bw;fhd 10 

khjq;fSf;fhd vhpnghUs; Njit (rdthp kw;Wk; jpnrk;gh; khjq;fisj; 

jtph;j;J) 987>402>120 yPw;wh;fshFk;. vdpDk;> Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; %yk; 

2017 Mk; Mz;bd; NghJ mg;gpuhe;jpa fsQ;rpaj;jpw;F vLj;Jr; nry;yg;gl;l 

vhpnghUs; ,Ug;G 315>435>760 yPw;wh;fshFk;.  

 

7.3.1.2 xU ehisf;F ngw;nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jpdhy; Gifapujj;jpd; %yk; 

vhpnghUis vLj;Jr; nry;tjw;F Nkyjpfkhf vhpnghUis vLj;Jr; 

nry;tjw;fhfg; gad;gLj;Jfpd;w 500 vhpnghUs; gTrh;fs; ghlrhiy kw;Wk; 

mYtyf Neuq;fspd; NghJ tPjp Kiwikf;F tpLtpf;fg;gLtjd; fhuzkhf 

ehshe;jk; xUnfhltj;j kw;Wk; Ng];iyd; tPjpf;F mUfhikapy; ghhpasT 

thfd neUry; cUthFjy; nfhOk;G efUf;F mUfhikapys;s 

gpuNjrq;fspYs;s tPjpfspy; ghhpasT thfd nehprYf;F jhf;fkspj;Js;sJ. 

  

7.3.2 nghUs; Nghf;Ftuj;J> epyf;fhp Nghf;Ftuj;J> vhpnghUs; Nghf;Ftuj;J kw;Wk; 

Vida nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhd fl;lzq;fs; kw;Wk; xOq;Ftpjpfs; 2007 

Mf];l; 30 me; jpfjpa 1512/3 Mk; ,yf;f mjptpNrl th;j;jkhdp mwptpj;jypd; 

%yk; jpUj;jk; nra;ag;gl;bUe;jJld; 10 Mz;Lfspd; gpd;dh; 2018 Mf];l; 24 

Me; jpfjpa 2085/23 Mk; ,yf;f mjptpNrl th;j;jkhdp mwptpj;jyhy; jpUj;jpa 

Gjpa fl;lzk; mKy;g;gLj;jg;gl;bUe;jJ.  

 

7.3.3 Gifapu Nritapd; Muk;g Mz;lhfpa 1867 Mk; Mz;bypUe;J 1934 Mk; 

Mz;L tiu jpizf;fsj;jpd; xl;Lnkhj;j tUkhdj;jpy; nghUs; Nghf;Ftuj;J 

tUkhdk; 57 rjtPjkhFk;. epfo;fhyj;jpy; mjhtJ 2017 jpnrk;gh; 31 mstpy; 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; xl;L nkhj;j tUkhdk; &gh 6.49 gpy;ypadhFk;. 

mjpy; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdk; 9.3 rjtPjkhf ,Ue;jdhy; nghUs; 
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Nghf;Ftuj;J tUkhdk; tPo;r;rpailAk; rjtPjk; 47.7 rjtPjkhf ,Ue;jJld; 

xl;Lnkhj;j kPz;LtUk; nryT &gh 14.08 kpy;ypadhFk;. ,jw;fpzq;f 

kPz;LtUk; el;lk; &gh 7.59 kpy;ypadhFk;.   

 

7.3.4 rPnke;J Nghf;Ftuj;J tUkhdk; rk;ge;jkhf 05 Mz;Lfspd; tUkhdq;fis 

kPsha;tpw;F gad;gLj;jpa NghJ 2013 Mk; Mz;Lld; xg;gpLk; NghJ 2017 Mk; 

Mz;by; tUkhdk; tPo;r;rpailAk; rjtPjk; 60 rjtPjkhf ,Ue;jJld; 

njhifastpy; mJ &gh 13>216>875 (gpd;dpizg;G 10) 

 

7.3.4.1 rPnke;ij fsQ;rpag;gLj;Jtjw;fhf Njitahd fsQ;rpa trjpfs; kw;Wk; 

Nghf;Ftuj;jpw;fhf NghjpasT Gifapujk; kw;Wk; ruf;Fg; ngl;bfs; 

toq;fg;glhik.  

 

7.3.4.2 Kiwg;gbahd xU Ntiyj;jpl;lj;jpd; fPo; rPnke;J cw;gj;jpahsh;fs; kw;Wk; 

rPnke;J tpw;gidahsh;fs; Gifapujj;jpy; rPnke;ij vLj;Jr; nry;tjw;fhf 

Vw;ghLfs; nra;ag;glhik kw;Wk;; Rw;whly; rpf;fy;fs; Vw;gl;Ls;sJ vd gy;NtW 

fhuzq;fisf; fhl;b jpizf;fsj;jhy; mth;fs; Gifapujj;jhy; rPnke;jpid 

vLj;Jr; nry;tjw;F cw;rhfkpd;ikia Vw;gLj;jpaik. 

 

7.3.4.3 Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F rPnke;jpid vLj;Jr; nry;Yk; NghJ Vw;gLfpd;w 

Rw;whly; ghjpg;Gf;fisj; jLf;Fk; xU Ntiyj;jpl;lk; ,y;yhikapd; 

fhuzkhfTk; cl;fl;likg;G trjpfs; toq;fg;glhikapd; fhuzkhfTk; 

Gifapujj;jhy; rPnke;jpid vLj;Jr; nrd;w fk;gdpfs; mr;nraw;ghl;bypUe;J 

ePq;fpAs;sik.  

 

7.3.5  rPnke;J Nghf;Ftuj;jpw;fhf n`hy;rpk; fk;gdpAld; fhzg;gLfpd;w cld;gbf;if.  

 -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 Gj;jsk; rPnke;J njhopw;rhiyf;F jpUNfhzkiy JiwKfk; Clhf 

epyf;fhpapidg; Nghf;Ftuj;J nra;tjw;fhf n`hy;rpk; fk;gdpAld; Gifapujj; 

jpizf;fsj;jhy; 2015 jpnrk;gh; 23 Me; jpfjp ifnaOj;jpl;l cld;gbf;ifapd; 

gpufhuk; 2020 jpnrk;gh; 20 Me; jpfjp tiu epyf;fhp Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;ag;gLjy; Ntz;Lk;. mjw;fhf epyf;fhp xU fpNyh kPw;wUf;F &gh 925 tPjk; 

fl;lzk; nrYj;jg;gl Ntz;baJld; cld;gbf;ifapd; 08 Mk; gphptpd; gpufhuk; 

nghpa ehftpy;ypUe;J ghyhtp tiu Gifapujj;jpd; %yk; epyf;fhp 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhf fl;lzj;ij eph;zapj;J mjw;fpzq;f fl;lzk; 

mwtplg;gLjy; Ntz;Lk;.  (gpd;dpizg;G 11) 

34



 

7.3.5.1 cld;gbf;ifapd; gpufhuk; nraw;ghLfs; Muk;gj;jpypUe;J 02 Mz;Lfis 

kpifj;J nry;tjw;F Kd;dh; khN`h Gifapuj epiya Ntiyj;jsj;jpd; 

nraw;ghl;L eltbf;iffis epWj;jp itg;gjw;F eltbf;if 

vLf;fg;gLkhapUe;jhy; n`hy;rpk; fk;gdpahy; Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F 

,og;gPlhf &gh 3>800>000 nrYj;jg;gLjy; Ntz;Lk;.  

 

7.3.5.2 ve;jug;gpdhYk; 30 ehl;fs; Kd; mwptpj;jypd;wp cld;gbf;ifapd; tplaq;fis 

kPWjy; my;yJ jtph;j;jy; nra;ahjpUj;jy; Ntz;Lk;.  

 

7.3.6 jghy; Nritf;fhf Gifapujj;ij <LgLj;Jjy;  

 ------------------------------------------------------------------------------------ 

 jghy; Nritf;fhf Gifapujj;jpd; %yk; mjpfmsthd Nrit 

epiwNtw;wg;gLfpd;wJ. elkhLk; Gifapuj jghy; ngl;b XLtijg; Nghy jghy; 

nghjpfs; Nghf;Ftuj;jpdhy; ,r; nraw;ghl;bw;F jpizf;fsk; gq;fspg;G 

nra;fpd;wJ fz;bapD}lhf gJisf;F> aho;g;ghzj;jpw;F> jiykd;dhh; ,wq;F 

Jiwf;F> fhypf;F elkhLk; jghy; mYtyf ngl;b (Travelling Post Office Van) 

,izj;j Gifapujk; XLjy; ,lk;ngWfpd;wJ. ehL KOtJk; eph;zapj;j xU 

jpl;lj;jpd; gpufhuk; Gifapujj;jhy; jghy; nghjpfs; Nghf;Ftuj;J 

nra;ag;gLfpd;wJ. ,r; Nritf;fhf fl;lzk; mwtpLtjw;F elkhLk; jghy; 

ngl;b Nghf;Ftuj;jpw;fhf XLfpd;w iky; msT mbg;gilahff; 

nfhs;sg;gl;bUe;Jk; jghy; nghjp Nghf;Ftuj;jppd; NghJ Gifapuj kw;Wk; jghy; 

jpizf;fsj;jpw;F ,ilNa Vw;gLj;jg;gl;l cld;gbf;ifapd; mbg;gilapYk; 

,lk; ngWfpd;wJ.  (gpd;dpizg;G 12) 

 

7.3.7 Njhl;l Nkilfspd; %yk; nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;jy;  

 ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

1931 Mk; Mz;lstpy; Gifapuj jpizf;fsk; Njhl;l Nkilfspd; %yk; 

nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jf;F mDg;gpitj;j Njhl;l chpikahsh;fSf;F 

NkYk; trjpfis toq;fp Gifapuj tPjpfSf;F mUfhikapYs;s Njhl;l 

fk;gdpfspd; Njitg;ghl;bd; mbg;gilapy; Njhl;l Nkilfspd; %yk; nghUs; 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;jy; ,yq;fifapd; Gifapuj Nrit vd;w ngaUila 

Gj;jfj;jpy; Fwpg;gplg;gl;lthW 04 epge;jidfspd; fPo; ,lk;ngw;W tUtJld; 

Njhl;l Nkilfis eph;khzpf;Fk; nryT Njhl;l chpikahh;fshy; 

Nkw;nfhs;sg;gLjy; Ntz;Lk;. me; epge;jidfs; gpd;tUkhwhFk;.  
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(i) Njhl;l Nkilfisg; gad;gLj;Jjy;> nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf khj;jpuk; 

,lk;ngWjy; Ntz;Lk;.  

 

(ii) xU jlitf;F Vw;w Ntz;ba nghUl;fspd; Mff; Fiwe;j ghuk; 01 

njhd;dhf ,Uj;jy; Ntz;Lk;.  

 

(iii) 01 njhd; nghUis Vw;Wjy; 03 epkplk; vd;w fhyj;jpy; ,lk;ngWjy; 

Ntz;Lk;. nghUl;fis Vw;Wtjw;fhf Njhl;l Nkilfspy; Gifapujj;ij 

epWj;Jk; cr;r msT fhyk; 10 epkplq;fshf ,Ue;jJld; Vw;Wjy; Njhl;l 

Copah;fshy; nra;ag;gLjy; Ntz;Lk;.  

 

(iv) nghUl;fis Vw;Wtjw;fhf ruf;Fg; ngl;bfSf;F fl;lisapLjy; Njhl;l 

mjpfhhpfshy; chpa fhyj;jpy; mUfhikapYs;s Gifapuj epiyaj;jpy; 

Gifapuj epiya mjpgupd; %yk; nra;ag;gLjy; Ntz;Lk;. (gpd;dpizg;G 13) 

 

 1930 jrhg;jk; mstpy; Gifapuj jpizf;fsk; Njhl;l Nkilfspd; %yk; 

nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjdhy; mjpfsT tUkhdj;ij 

cioj;jpUe;jJ. gpujhd tPjpapy; 17 Njhl;l Nkilfspd; %yKk; tlf;F 

tPjpapYk; kl;lf;fsg;G tPjpapYk; 01 Nkil tPjKk; clGry;yht tPjpapy; 04 

NkilfSk;; fszpntsp tPjpapy; 11 NkilfSk; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

eph;khzpf;fg;gl;bUe;jd.  

 

7.3.8 Gifapujj;jpd; %yk; nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;Fk; Rfhjhu kw;Wk; 

r%f mgptpUj;jpfSf;FkpilNa fhzg;gLfpd;w njhlh;Gfs;.  

 ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

7.3.8.1 Gifapujj;jpd; %yk; fg;gy; ruf;FfSld; nfhs;fyd;fs; kw;Wk; ruf;Fg; 

ngl;bfis Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; NghJ cl;glf;$ba Rw;whly;  eyd;fs; 

njhlh;ghd kjpg;gPLk; gpiuk; %th;fs; %yk; nfhs;fyd;fis Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;Ak; NghJ nghJ kf;fs; Kfq;nfhLf;fpd;w rpf;fy;fs; kw;Wk; r%fg; 

gpur;rpidfs; njhlh;ghf ftdk; nrYj;Jjy; (gpd;dpizg;G 14) 

 

7.3.8.2 1937 Mk; Mz;lstpy; Nguhnjdpa> fz;b> `w;wd;> nfhlfy> `g;Gj;jis> 

FUehfy;> mDuhjGuk;> fpspnehr;rp> jpUNfhzkiy Mfpa Gifapuj 

epiyaq;fspd; Rw;whlypy; vz;izf; fk;gdpfSf;Fr; nrhe;jkhd vz;iz 

fsQ;rpa njhFjpfs; eph;khzpf;fg;gl;bUe;jJld; mg; gpuNjrq;fSf;Fj; 
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Njitahd ngw;Nwhy;> kz;nzd;iz> Bry; vd;gtw;iw Nghf;Ftuj;Jr; nra;jy; 

Gifapujr; Nrit %yk; Kd;Dhpik mbg;gilapy; Nkw;nfhs;sg;gLfpd;wJ. 

Gifapujj;jpd; %yk; vhpnghUs;; Nghf;Ftuj;J ,lk;ngWtjD}lhf nghJ kf;fs; 

Kfq;nfhLf;fpd;w Nghf;Ftuj;J nehpry; gpur;rpid kw;Wk; fhgd; Giffs; 

Rw;whlYf;F ntspaplg;gLtjpD}lhf Vw;gLfpd;w Rfhjhu kw;Wk; r%f 

gpur;rpidfs; njhlh;ghf ftdk; nrYj;Jjy;. (gpd;dpizg;G 15) 

 

7.3.9 nghUshjhu Rw;whly; jhf;fk;  

 ----------------------------------------------------- 

7.3.9.1 jpizf;fsj;jpd; jputpaf; fsQ;rpak; kw;Wk; gpuhe;jpa Rw;whly; fsQ;rpaq;fisg; 

NgZtjw;fhf Rw;whly; cj;juTg; gj;jpuq;fis ngw;Wf;nfhs;s Ntz;bapUj;jy;. 

(gpd;dpizg;G 16) 

 

7.3.9.2 1926 Mk; Mz;lstpy; NgNu Fsj;jpw;F mUfhikapy; fhzg;gl;l (Lake Side) 

Gifapuj nghUs; fsQ;rpaj;jpw;F fhy;thapD}lhf glFfs; kw;Wk; Njhzpfs; 

%yk; nghUl;fis vLj;Jr; nrd;W xg;gilj;jy; ,lk; ngwfpd;wJ. fhy;tha; 

topahf ,e;j Lake Side nghUs; fsQ;rpaj;jpD}lhf 13 Kd;dzp njhFjpf; 

fk;gdpfs; nghUs; Nghf;Ftuj;jpid Nkw;nfhz;bUe;jd. (gpd;dpizg;G 17)  

 

7.3.9.3 tUlhe;jjk; JiwKfj;jpd; %yk; ntspg;gLj;jg;gLfpd;w nfhs;fyd;fspd; msT 

232>000 Mf ,Ue;jJld; Mff; Fiwe;jJ mf;nfhs;fyd;fis 

JiwKfj;jpypUe;J xUnfhltj;j nfhs;fyd; jsj;jpw;F cs;s jw;nghOJ 

gad;gLj;jg;glhj 3.3 kPw;wh; J}uk; gpuahzk; nra;ag;gLkhf ,Ue;jhy; 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F tUlhe;jk; ngw;Wf;nfhs;sf; $bajhf ,Ue;j 

tUkhdk; (232>000 X 3.3 X 3 X 150) &gh 114>840>000 MFk;.  

 

7.3.9.4 nfhs;fyd;fSf;F Nkyjpfkhf cile;;j nghUl;fs; (Break Bulk) %ilfs; 

(Bags) kw;Wk; thfdq;fs; (Motor Vehicles) Gifapujj;jpd; %yk; 

JiwKfj;jpypUe;J Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; tUkhdj;ij NkYk; mjpfhpf;fr; 

nra;jy;.  

 

7.3.9.5 Gifapujj;jpd; %yk; nfhs;fyd;fis vLj;Jr; nry;Yk; NghJ Gifapuj 

,d;[pd;fspd; %yk; 20 mb ePskhd 18 nfhs;fyd;fis Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;af;$bajhf ,Ue;jJld; 40 mb ePskhd 09 nfhs;fyd;ifs vLj;Jr; 

nry;y KbAk;. mjw;fhf 01 fpNyh kPw;wh; J}uk; gazk; nra;tjw;F Gifapuj 
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,d;[pdhy; Efug;gLfpd;w ruhrhp vhpnghUspd; msT 01 yPw;wuhFk;. 20 mb 

ePskhd 18 nfhs;fyd;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhf 18 gpiuk; %th;fs; 

(nfhs;fyd; thfdk;) gad;gLj;jg;gLkhf ,Ue;jhy; mjw;fhf xU fpNyh 

kPw;wUf;F nryT nra;ag;gLfpd;w vhpnghUspd; msT (0.26X18) 4.68 

yPw;wh;fshFk;. 40 mb ePskhd 09 nfhs;fyd;fisg; Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;tjw;fhf 09 gpiuk; %th;fs; (nfhs;fyd; thfdk;) gad;gLj;j 

Ntz;bAs;sJld; mjw;fhf xU fpNyh kPw;wUf;Fr; nryT nra;ag;gLfpd;w 

vhpnghUspd; msT (0.37 X 9) 3.33 yPw;wh;fshFk;. (gpd;dpizg;G 18) 

 

7.9.3.6 JiwKf mjpfhu rigapd; %yk; tUlhe;jk; 232>000 nfhs;ffyd;fs; 

tpLtpf;fg;gLtJld; mf;nfhs;fyd;fs; gpiuk; %th; (nfhs;fy thfdk;) %yk; 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;ag;gLtjpD}lhf Efug;gLfpd;w Nkyjpf vhpnghUspd; msT 

696>000 yPw;wh;fshFk;.  

 

7.3.9.7 ,yq;ifapy; tsp khriljy; 12.5 rjtPjk; (2001 Mk; Mz;L) thfdq;fshy; 

tpLtpf;fg;gLfpd;w Gifapd; %yk; ,lk; ngWtJld; epfo;fhyj;jpy;; mJ 40 

rjtPj vy;iy tiu mile;J nfhs;sg;gl;Ls;sJ vd;gJ ghpNrhjidfspypUe;J 

ntspg;gLj;jg;gl;bUe;jJ. Gifapujj;jpd; %yk; nfhs;fyd;fs; Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;ag;gLkhapUe;jhy; tUlhe;jk; 696>000 yPw;wh; vhpnghUs;> vhpthA kw;Wk; 

fhpag; nghUs; %yk; Rw;whlYf;F tpLtpf;fg;gLfpd;w fhgd;nkhdf;irl; (CO) 

ry;gh; xf;irl; (SOx) iel;u[d; xf;irl; (NOx) njhq;fitf;Fk; ntspr;r 

gjhh;j;jk; (SPM) ghukhd cNyhfq;fSk; <aKk; (Heavy Metals pb) vd;gtw;iw 

Fwpj;j msTf;F fl;Lg;gLj;jf;$bajhf cs;sJ (gpd;dpizg;G 19) 

 

7.3.9.8 Gifapujj;jhy; Nghf;Ftuj;J nra;af;$bajhf ,Ue;j vdpDk; tUlhe;jk; 

JiwKfj;jpypUe;J tpLtpf;fg;gLfpd;w 232>000 nfhs;fyd;ifg; Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;tjw;fhf gpiuk; %th;fs; (nfhs;fyd;fs; thfdk;) mg; Nghf;Ftuj;jpw;Fg; 

gad;gLj;jg;gLkhapUe;jhy; xU ehSf;F efuj;jpy; gazpf;fpd;w gpiuk; 

%th;fspd; (nfhs;fy thfdk;) vz;zpf;if 967 MFk;. (gpd;dpizg;G 14) 

 

7.4 epUthf eilKiwfspdhy; Vw;gLfpd;w jhf;fk;   

 ----------------------------------------------------------------------------- 

7.4.1 nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf gad;gLj;jg;gLfpd;w 147 nghUs; fsQ;rpaq;fs; 

kw;Wk; gris fsQ;rpaq;fspy; jw;nghOJ 83 fsQ;rpaq;fNs gad;ghl;bw;F 

vLj;Jf; nfhs;sg;gLfpd;wd. ,jw;fpzq;f tpistw;Wf; fhzg;gl;l my;yJ 
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vJtpj tUkhdKkpd;wp Vida epWtdq;fshy; ifg;gw;wg;gl;Ls;s 

fsQ;rpaq;fspd; vz;zpf;if 65 MFk;. ,jw;F Nkyjpfkhf 57 ghue;J}f;fpfSk; 

71 ghyk; juhRfSk; nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;if kw;Wk; vLj;Jr; nry;yy; 

eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jg;glhJ moptile;J fhzg;gLfpd;wd. 

(gpd;dpizg;G 03) 

 

7.4.2 1937 Mk; Mz;L Gifapuj Neu ml;ltizapd; gpufhuk; ehshe;jk; 362 

Gifapujq;fs; XbapUe;jJld; mtw;wpy; 64 ruf;F Gifapujq;fshfTk; 136 

fyg;G Gifapujq;fshfTk; ,Ue;jd. ,jw;fpzq;f Xba 362 Gifapujq;fspy; 

200 Gifapujq;fs; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf <LgLj;jg;gl;bUe;jJld; 

rjtPjkhf mJ 55 rjtPjkhFk;. 2017 jpnrk;gh; 31 ,y; cs;sthwhd juTfspd; 

gpufhuk; ehshe;jk; XLtjw;F <LgLj;jg;gl;Ls;s Gifapujq;fspd; vz;zpf;if 

381 Mf ,Ue;jJ mtw;wpy; 23 nghUs; GifapujkhfTk;; 28 fyg;G 

GifapujkhfTk; ,Ue;jd. ,jw;fpzq;f XLtjw;F <LgLj;jg;gl;Ls;s 387 

Gifapujq;fspy; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf <LgLj;jg;gl;Ls;s msT 51 Mf 

,Ue;jdhy; rjtPjkhf mJ 13 rjtPjkhFk;.  

 

7.4.3 Nkyjpf nghJ Kfhikahsh; mYtyfj;jpy; 2018 Vg;uy; 24 Me; jpfjp 

eilngw;w nraw;ghl;L kPsha;Tf;FO $l;l mwpf;ifapy; Fwpg;gplg;gl;lthW 

nfhs;fyd;fs; kw;Wk; ruf;F ngl;b Nghf;Ftuj;jpw;fhf <LgLj;jf;$ba $ba 

Gifapujq;fspd; vz;zpf;if> Gifapuj jtizfspd; msT nfhs;fyd; jl;L 

vd;gtw;iw kWrPuikg;G nra;J XLtjw;fhf <LgLj;jg;gLjy; Ntz;Lk;. 

(gpd;dpizg;G 20) 

 

7.4.4 chpa fhy Ntisf;F jhkjkpd;wp Gifapujk; XLtjw;F fhy ml;ltiz 

jahhpj;jy; kw;Wk; gpuhe;jpa hPjpahf ntWikahFk; vz;izj; jhq;fp 

ngl;bfis jhkjkpd;wpAk; nraw;jpwdhfTk; kPs vLj;Jr; nry;tjw;fhf 

Njitahd xOq;F tpjpfisj; jahhpj;jy; (gpd;dpizg;G 21) 

 

7.4.5 Nghf;Ftuj;jpd; NghJ Vw;gLfpd;w Nrjq;fs; kw;Wk; fhzkhy; Nghtjd; 

fhuzkhf ghtidahsh;fSf;F Vw;gLfpd;w Nrjq;fis kPsspg;Gr; nra;tjw;fhf 

Kiwahf kw;Wk; tpiuthf xU Ntiyj;jpl;lj;ij mKy;ggLj;Jjy; 

,lk;ngWjy; Ntz;Lk;. (gpd;dpizg;G 22) 
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7.4.6 ,yq;if murhq;fj;jpd; mikr;ruit mq;fPfhuj;jpd; gpufhuk; Gifapujj; 

jpizf;fsKk; ,yq;if murhq;fKk; ,ize;J Rz;zf;fy; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

1999 rdthp 01 Me; jpfjpapypUe;J mKYf;F tUk; tifapy; tiuaWj;j 

Gj;jsk; rPnke;Jf; fk;gdpAld; 30 Mz;Lfsf;F cld;gbf;ifapy; 

ifnaOj;jpl;bUe;jJld; me;j cld;gbf;ifapd; gpufhuk; ,uz;L 

jug;gpdh;fshYk; eltbf;if vLf;fg;gLjy; Ntz;Lk;. (gpd;dpizg;G 23) 

 

7.4.7 1926 Mk; Mz;bd; NghJ gphpj;jhdpa epUthfj;jpdh;fshy; Nghf;Ftuj;J 

Jiwia Nkk;gLj;Jtjw;fhf epakpf;fg;gl;l ‘];LUtd; Mizf;FO” 

mwpf;ifapd; tpNrl topfhl;bfspy; rpy fPNo jug;gLfpd;wd. (gpd;dpizg;G 24) 

 

(i) 04 MtJ gphptpd; gpufhuk; nghUl;fs; kw;Wk; nghjpfs; Nghf;Ftuj;jpd; 

NghJ nghUl;fs; Fiwtiljy; njhlh;ghd rpf;fy;fisj; jthpj;J nghUs; 

Nghf;Ftuj;jpd; NghJ ghtizahsh;fspd; ek;gpf;ifia ntw;wp nfhs;Sjy;.  

 

(ii) 07 MtJ gphptpd; gpufhuk; nghUl;fis Vw;Wk; NghJk; ,wf;Fk; NghJk; 

ghtidahsh;fSf;F Njitahd trjpfis toq;fp tpiuthd Nritfis 

toq;Fjy; kw;Wk; nghUl;fs; Nghf;Ftuj;jpd; NghJ mtw;wpd; juj;jpw;F 

Nrjk; Vw;glhj tifapy; ghJfhg;ghf Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhf 

Njitahd eltbf;if vLf;fg;gLjy; Ntz;Lk;.  

 

(iii) 09 MtJ gphptpd; gpufhuk; Gifapujk; XLtjw;fhf ,d;[pDk; ruf;Fg; 

ngl;bAk; jl;Lg;ghbd;wp toq;fg;gLjy; Ntz;Lk;.  

 

7.4.8 nfhs;yd;fis efh;j;jf; $ba &gh 7>500>000 ngWkjpahd xU ,ae;jpuk; 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;Fr; nrhe;jkhff; fhzg;gl;lJld; mJ 

guhkhpf;ffg;glhJ kUjhid Ntiyj;jsj;jpd; fuh[py; moptiltjw;F 

,lkspf;fg;gl;bUe;jJ.  

 

mtjhdpg;Gf;fs;  

----------------------------- 

8.1 nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf tpQ;Qhd uPjpahd Ntiyj;jpl;lj;Jld; Kiwahd 

fl;lzk; kw;Wk; xOq;F tpjpfs; njhlh;ghd vJtpj rl;lKk; mikr;ruhy; 2007 

Mk; Mz;bd; gpd;dh; 2018 xf;Njhgh; 01 Me; jpfjp tiuahd 10 Mz;Lfs; 

fhyj;jpy; epiwNtw;wg;glhjpUe;jJld; gFg;gha;T hPjpahf Nkw;nfhs;sg;gl;l xU 
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Ma;tpz mbg;gilahff; nfhz;l xU jpUj;jk; 2018 Mk; Mz;by; 

nra;ag;gl;bUf;ftpy;iy.  

 

8.2 Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; B gl;Nlhiyapy; Fwpg;gplg;gl;l ,uz;lhtJ 

tFg;gpw;Fhpa nghUs; Nghf;Ftuj;J KOikahf ,jpy; iftplg;gl;bUe;jJld; 

KjyhtJ tFg;gpy; nghUl;fspd; 80 rjtPjk; msthd Nghf;Ftuj;J 

iftplg;gl;Ls;sjdhy; mg;nghUs; Nghf;Ftuj;jpdhy; ciof;ff; $bajhftpUe;j 

tUkhdk; ,of;fg;gl;Ls;sd vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ.  

 

8.3 nghJj; jpiwNrhpahy; tUlhe;jk; mjhtJ 2017 jpnrk;gh; 31 Me; jpfjp tiuahd 

Mz;bw;fhf nryT nra;ag;gl;Ls;s Nkyjpf xl;Lnnkhj;j kPz;LtUk; fpuak; 

&gh 7.5.9 gpy;ypad; vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ.  

 

8.4 tUlhe;jk; JiwKfj;jpd; %yk; tpLtpf;fg;gl;l nfhs;fyd;fSk; Vida 

nghUl;fSk; xUnfhltj;j nfhs;fyd; jsj;jpw;F Nghf;Ftuj;J nra;tjd; %yk; 

&gh 114>840>000 tUkhdk; ciog;gJ njhlh;ghf ftdk; nrYj;jp nghUs; 

Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij mjpfhpg;gjw;F eltbf;if vLf;fg;gl;bUf;ftpy;iy.  

 

8.5 Ngu fhy;thapD}lhf JiwKfj;jpypUe;J glFfs; %yk; vLj;JtUfpd;w 

nghUl;fis Neubahf Gifapuj ntfd;fSf;F Vw;Wk; trjpfSld; 

jahhpf;fg;gl;l Gifapuj topapd; xU gFjpia ePf;fp mf;fhzpapy; filfs; 

eph;khzpf;fg;gl;Ls;sd vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJld; mf;filfspypUe;J vJtpj 

Fj;jif tUkhdKk; Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F fpilj;jpUf;ftpy;iy 

vd;gJTk; mtjhdpf;fg;gl;lJ.  

 

8.6 gpuhe;jpa Njitg;ghLfs; njhlh;ghf Nghf;Ftuj;J nra;a Kbahj vhpnghUs; 

,Ug;G 671>966>360 yPw;wh;fshFk;. Nghf;Ftuj;J nra;ag;glhj ,e;j ,Ug;ig 

Bry;fspdhy; Nghf;Ftuj;J nra;tjdhy; (BGT) jpizf;fsj;jpdhy; 

mwtplf;$bajhf ,Ue;j tUkhdk; &gh 449>389>421 Mf ,Ue;jJld; me;j 

msit ngw;Nwhyhy; Nghf;Ftuj;J nra;tjhf ,Ue;jhy; mwtplf;$bajhf 

,Ue;j tUkhdk; &gh 360>435>330 vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 
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8.7 vupnghUs; Nghf;Ftuj;jpy; 68 rjtPjkhd ngUksT re;ijg; gq;F 

jpizf;fsj;jhy; iftplg;gl;bUe;jik mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.8 rPnke;J Nghf;Ftuj;J tUkhdk; njhlu;r;rpahf Fiwthf fhzg;gLfpd;w 

epiyik ntspg;gLj;jg;gl;bUe;Jk; mjidg; ghJfhj;J tUkhdj;ij 

mjpfupg;gjw;F  Kiwahd Ntiyj; jpl;lk; eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. 

 

8.9 xt;nthU fpNyhkPw;wu; XLtjw;F Gifapujj;jpw;Fg; gjpyhf gpiuk; %tu;fs; 

(nfhs;fy thfdk;) gad;gLj;Jk; NghJ Nkyjpfkhf vupfpd;w vupnghUs;fspd; 

ruhrup 03 yPw;wu;fshf ,Ug;gjd; fhuzkhf Rw;whlYf;F tpLtpf;fg;gLfpd;w 

vupthA kw;Wk; fhpakpy thA ruhrhp msit tpl %d;W klq;fhFk; vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. mjw;fpzq;f nfhs;fyd;fis Gifapujj;jhy; Nghf;Ftuj;J 

nra;tjd; %yk; Rw;whlYf;F tpLtpf;fg;gLfpd;w ghjfkhd vupthA kw;Wk; 

fupag; nghUl;fis fl;Lg;gLj;j Ntz;bAs;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.10 nfhs;fyd; Nghf;Ftuj;J kw;Wk; gTru;fspd; %yk; vupnghUis Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;tjD}lhf Rw;whlYf;F tpLtpf;fg;gLfpd;w ghjfkhd thA kw;Wk; 

cNyhfj;jhJ vd;gtw;iw Rthrpg;gjd; %yk; Vw;gLfpd;w Neha;fshd jiy 

Rw;Wjy;> jiytyp> %r;Rj; jpdwy;> rspfl;Lg;gLjy;> epNkhdpah fhr;ry;> 

EiuaPuy; tPq;Fjy;> M];kh Mfpa Neha;fshy; Rfhjhukhd kf;fs; 

tho;f;iff;F Vw;gLfpd;w ghjpg;Gf;fisf; Fiwg;gjw;fhd ,aYik cs;sjhy; 

mJ gw;wp ftdk; nrYj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. mjw;fpzq;f efuj;jpYs;s 

kf;fisg; Nghy Rw;whlYk; Jd;gkhd kw;Wk; ghjpg;ghd epiyikia 

vjpu;nfhs;s Ntz;bAs;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.11 gpiuk; %tu; (nfhs;fy thfdk;) mg;Nghf;Ftuj;jpw;fhfg; gad;gLj;Jjy; 

mz;kpj;j gpuNjrq;fspy; mjpf Nghf;Ftuj;J neupriy Vw;gLj;JtJld; 

efuj;jpYs;s nghJkf;fspd; tho;f;iff;Fk; gazpfs; Nghf;Ftuj;jpw;fk; mjpf 

jlitahf cs;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.12 Neubahf Gj;jsj;jpw;F vLj;Jr;nry;yf; $bajhf ,Ue;j epyf;fupia khNfh 

Gifapuj epiyaj;jpypUe;J n`hy;rpk; fk;gdpf;F gpiuk; %tupD}lhf 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjD}lhf k`tapypUe;J epf;ftul;bapD}lhf Gj;jsk; 

tiuahd tPjp Nrjkiltjid mbg;gilahff; nfhz;L nghJkf;fs; 

vjpu;g;Gf;fs; cUthfpAs;sik mtjhdpf;fg;gl;lJ. 
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8.13 XLtjw;F <LgLj;jg;gl;Ls;s Gifapujj;jpd; mstpy; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

<LgLj;jg;gl;Ls;s Gifapujj;jpd; msT 55 rjtPjj;jpypUe;J 13 rjtPjk; tiu 

Fiwtile;jikahdJ nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;F re;ijg; gq;F FiwtiltJ 

njhlu;ghf Neubahd jhf;fj;ij Vw;gLj;jpAs;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.14 vupnghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Gifapujj; jpizf;fsk; kw;Wk; ngw;Nwhypa 

$l;Lj;jhgdj;jhy; xd;wpize;j xU nghwpKiw nraw;gLj;jg;glhjpUe;jJld; 

Gifapuj jpizf;fsk; kw;Wk; ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jpd; gjtpazpapdu; 

gu];gu Gupe;Jzu;Tld; nraw;gltpy;iy vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.15 epyf;fup Nghf;Ftuj;jpw;fhf NghjpasT Gifapujk; kw;Wk; Gifapuj 

ntfd;;fis cupa Ntisf;F toq;f Kbahikapd; fhuzkhf kw;Wk; 

n`hy;rpk; fk;gdpahy; jd;dpr;irahf cld;gbf;ifia kPwpajd; fhuzkhf 2018 

Vg;uy; khjj;jpypUe;J jpizf;fsj;jpw;F fpilf;f Ntz;bapUe;j tUkhdk; 

,of;fg;gl;Ls;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.16 Rz;zf;fy; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Ie;J Mz;LfSf;F xU jlit fl;lzk; 

nrk;ikahf;fg;gl Ntz;ba NghjpYk; mjpfupj;j ghuj;jpd; msT vt;tsT 

vd;gjid rupahf cWjpg;gLj;jpf; nfhs;tjw;fhd xU Ntiyj;jpl;lk; 

jpizf;fsj;jplk; ,y;iy vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.17 Kd;ida Mz;LfSld; xg;gpLk; nghOJ nghjpfs; kw;Wk; jghy; Nghf;Ftuj;J 

tUkhdq;fspy; Fwpg;gplj;jf;f msT Kd;Ndw;wk; Rl;bf;fhl;lg;glhjJld; 

nghjpfs; Nghf;Ftuj;J tUkhdk; tPo;r;rpailtjw;F fhuzk; ];l;Utd; 

Mizf;FO mwpf;ifapd; topfhl;ly;fs; mKy;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.18 nghUl;fisAk; nghjpfisAk; Nrfupj;jy; kw;Wk; gfpu;e;jspj;jy; Nritfs; 1971 

,ypUe;J iftplg;gl;bUe;jJld; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdk; 

tPo;r;rpailtjw;F mJTk; ghupastpy; jhf;fkspj;Js;sJ vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 
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8.19 fhy;eilfs; (gRf;fs; kw;Wk; MLfs;) kw;Wk; thfdq;fis Gifapujj;jpd; 

%yk; Nghf;Ftuj;Jr; nra;jy; jpizf;fsj;jhy; KOikahf 

iftplg;gl;bUe;jJld; fhy;eilfisAk; thfdq;fisAk; Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;Ak; tUkhdk; gy Mz;Lfshf jpizf;fsj;jhy; ,of;fg;gl;bUe;jik 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.20 FUehfypy; mike;Js;s ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jpd; fsQ;rpaj;jpw;F 

Gifapujj;jpd; %yk; vupnghUis Nghf;Ftuj;Jr; nra;jy; KOikahf 

iftplg;gl;bUe;jJld; FUehfYf;F gTru;fspd; %yk; vupnghUs; 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjd; fhuzkhf FUehfYf;F mz;ikahfTs;s 

gpuNjrq;fspy; ghupastpy; Nghf;Ftuj;J neupry; cUthfpAs;sJ. FUehfy; 

efuj;jpd; Nghf;Ftuj;J neuprYf;F jPu;thf FUehfy; jpUNfhzkiyia 

,izf;fpd;w gpujhd tPjpf;F efu vy;iyiaj; jtpu;j;J gpuahzk; nra;tjw;F 

jahupf;fg;gl;l khw;Wtop tPjp ,jd; fhuzkhf KOikahf 

jilg;gl;bUe;jjdhy; tPjpf;F mUfhikapy; thfd neupry; mjpfupj;jpUe;jJld;; 

,J ghupastpy; Rw;whly; gpur;rpidahfTk; khwpapUe;jJ. 

 

8.21 xU ehSf;F ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jhy; Gifapujj;jpd; %yk; 

vupnghUis Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;F Nkyjpfkhf vupnghUis 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhf gad;gLj;jg;gLfpd;w 500 mstpyhd vupnghUs; 

gTru;fs; ghlrhiy kw;Wk;  mYtyf Neuq;fspd; NghJ tPjpKiwikf;F 

tpLtpf;fg;gLtjd; fhuzkhf ehshe;jk; xUnfhltj;j kw;Wk; Ng];iyd; 

tPjpf;F mUfhikapy; ghupasT thfd neupry; cUthfpapUj;jy; nfhOk;Gf;F 

mz;ikapYs;s gpuNjrq;fspy; Nghf;Ftuj;J neuprYf;F mjpf mstpy; 

jhf;fkspj;Js;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.22 glFfs; kw;Wk; Njhzpfspd; %yk; fhy;thapD}lhf nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;j midj;J fk;gdpfSk; me;eilKiwfspypUe;J ePq;fpAs;sJld; 

mf;fhy;tha;fis nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf gad;gLj;jhikapd; fhuzkhf 

mf;fhy;tha;fs; khrile;J Rw;whlYf;Fg; gpur;rpidahf khwpAs;sJ vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.23 fg;gy; ruf;Ffis JiwKfj;jpw;F vLj;JtUfpd;w kw;Wk; JiwKfj;jpypUe;J 

vLj;Jr; nry;fpd;w Gifapujg; ghij Kiwik Kiwahfg; 

guhkupf;fg;glhjpUe;jJld; 10 Mz;Lfs; fhykhf mit 

gad;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vd mwptpf;fg;gl;bUe;jJ. NkYk; ,t;tPjpfspd; 
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,uz;L gf;fq;fspYKs;s fhzpfs; mj;JkPwpf; FbapUg;ghsu;fshy; 

RtPfupf;fg;gl;Ls;sd vd;gJTk; mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.24 fg;gy; ruf;FfSldhd nfhs;fyd;fis efu;j;Jtjw;F Njitahd 

,ltrjpfSldhd nfhs;fyd; jsq;fs; ,y;yhjpUe;jJld; Gifapuj 

epiyaj;jpw;F mz;ikapYk; mt;thwhd jstrjpfisj; Njhw;Wtpg;gjw;F 

eltbf;if vLf;fg;gl;bUf;ftpy;iy. 

 

8.25 fg;gy;fs; %yk; JiwKfj;jpw;F nfhz;Ltug;gl;L Vida ehLfSf;F gupkhw;wk; 

nra;ag;gLfpd;w nfhs;fyd;fis ,lj;Jf;fplk; efu;j;Jk; NghJ Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpw;F mjpfsT tUkhdj;ijg; ngw;Wf;nfhs;tjw;F ,Ue;j tha;g;G 

njhlu;ghf ftdk; nrYj;jg;glhjpUe;jJld; mjw;fhfnraw;ghlhd 

Ntiyj;jpl;lj;ij jahupg;gjw;Fk; mjpfhupfshy; eltbf;if 

vLf;fg;gl;bUf;ftpy;iy. 

 

8.26 Gifapujj;jpd; %yk; nghUl;fSldhd nfhs;fyd;fis vLj;Jr; nry;Yk; NghJ 

fpilf;fpd;w epjprhu; eyd;fs; kw;Wk; Rw;whly; eyd;fs; njhlu;ghf 

nghJkf;fSf;F njspTgLj;jp Gifapujj;jpd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

tzpf r%fj;ij Cf;Ftpf;Fk; Ntiyj;jpl;lk; tzpf mjpfhup mYtyfj;jpd; 

%yk; eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. 

 

8.27 vupnghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Gifapuj jpizf;fsk; kw;Wk; ngw;Nwhypaf; 

$l;Lj;jhgdj;jhy; xUq;fpize;j xU nghwpKiw 

eilKiwg;gLj;jg;glhjpUe;jJld; Gifapujj; jpizf;fsk; kw;Wk; ngw;Nwhypaf; 

$l;Lj;jhgdj;jpd; gjtpazpapdu; gu];gu Gupe;Jzu;Tld; eltbf;if 

vLj;jpUf;ftpy;iy vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.28 nfhyd;dht Gifapuj epiyaj;jpy; 02 topfs;  (ghijfs;) khj;jpuk; ,Ug;gjd; 

fhuzkhf vupnghUs; Vw;Wfpd;w jhq;fpfSldhd Gifapujj;ij (tpNrlkhf 

fl;Lehaf;fh vupnghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf) rd;bd; nra;J epWj;jpitg;gjw;F 

Gifapuj top ,y;yhikapd; fhuzkhf mg;Gifapujk; ntspNaWk; tiu 

Gjpjhf Gifapujj;ij cs;Ns vLg;gjw;F ,ltrjp kl;Lg;gLj;jg;gl;Ls;sjdhy; 

VjhtJ re;ju;g;gj;jpy; Gifapuj;ij ,uj;Jr; nra;tjw;F $l Vw;gl;bUe;j 

re;ju;g;gk; mtjhdpf;fg;gl;lJ. 
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8.29 gpujhdkhf rPnke;Jf; fk;gdpfspd; mjpf msthd njhopw;rhiyfSk; 

gfpu;e;jspj;jy; epiyaq;fSk; Gifapuj ghijfSf;F mz;kpj;j efuq;fspy; 

mike;Js;sjdhy; mr;rPnke;J njhopw;rhiyfspd; cw;gj;jpfs; cupa efu 

tu;j;jf epiyaq;fSf;F gfpu;e;jspf;Fk; eltbf;ifia Gifapujj;jpd; %yk; 

,yFthf Nkw;nfhs;sf;$bajhf ,Ue;j NghjpYk; jpizf;fsj;jpd; %yk; 

mjw;fhf Kiwahd Ntiyj;jpl;lk; eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. 

 

8.30 Gifapujj;jpd;  %yk; rPnke;J Nghf;Ftuj;Jr; nra;ag;gLk; NghJ Rw;whly; 

ghjpg;Gf;fis Fiwj;Jf;nfhs;sf; $bajhf ,Ue;jJld; Nghf;Ftuj;J 

neupry;fSf;Fk; jPu;T fpilg;gjdhy; mJ njhlu;ghf Gifapujj; jpizf;fsk; 

Kiwahf ftdk; nrYj;jpapUf;ftpy;iy. 

 

8.31 2018 Vg;uy; 27 Me; jpfjpapd; gpd;du; epyf;fupg; Nghf;Ftuj;J 

iftplg;gl;bUe;jjdhy; epyf;fupg; Nghf;Ftuj;jpw;fhf khNfh> Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpy; jahupf;fg;gl;l Gifapuj jsk;; kw;Wk; xU kPw;wu; J}uj;jpw;F 

jahupf;fg;gl;l  Gifapujg; ghij tpistw;w nrhj;jhf khw;wkile;J 

fhzg;gl;ld vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.32 czTg; nghUs; kw;Wk; kUe;Jg; nghUl;fs; toikahf mjw;fhf xJf;fg;gl;l 

Gifapujj;jpd; %yk; Nghf;Ftuj;Jr; nra;ag;glhjjdhYk; mg;nghUl;fs; 

Nghf;Ftuj;jpw;fhf ruf;F Gifapujk; xJf;fPL nra;ag;gLfpd;w rpf;fy;fSk; 

jpizf;fsj;jpd; %yk; fhl;rpg;gLj;jg;gl;ljd; fhuzkhf gy 

Nghf;Ftuj;jhsu;fs; nghUs; Nghf;Ftuj;ij iftpl;Ls;shu;fs; vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.33 fhy;eil Nghf;Ftuj;jpw;fhf gad;gLj;jpa Gifapujg; ngl;b Gifapuj jsj;jpy; 

mopTw;Wf; fhzg;gLfpd;wik mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.34 ehL KOtJk; gutpAs;s thfd tpw;gidahsu;fspd; JiwKfj;jpy; 

jiuapwf;fg;gl;l thfdq;fis cupa efuj;jpw;Fg; Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; trjp 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F fhzg;gl;bUe;Jk; mjid gad;ghl;bw;F vLj;J 

nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij mjpfupg;gjw;fhf tzpf mjpfhu 

mYtyfj;jpd; Kiwahd Ntiyj;jpl;lk; eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. 
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8.35 Njhl;l NkilfspD}lhf nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; eltbf;if 

,lk;ngWjy; KOikahf iftplg;gl;bUe;jJld; mjw;fhf Njhl;l mjpfhupfis 

Cf;Ftpf;Fk;  Ntiyj;jpl;lk; jpizf;fsj;jplk; ,Uf;ftpy;iy vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.36 nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jg;gLfpd;w fsQ;rpak; 

nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jg;glhJ JUg;gpbj;Jf; 

fhzg;gLfpd;wik mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

8.37 fhzhky; Nghd nghUl;fs; rk;ge;jkhf vLf;fg;gLfpd;w eilKiwfs; kw;Wk; 

,og;gPL toq;Fjy; njhlu;ghd Kiwahd Ntiyj;jpl;lk; ,y;iy vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

 

9. Kiwikfs; kw;Wk; fl;Lg;ghl;L gytPdq;fs;  

 ---------------------------------------------------------------------------------  

 xl;Lnkhj;jkhf vLj;Jf;nfhs;ifapy; Gifapujj; jpizf;fsj;jhy; nghUl;fs; 

Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij mjpfhpg;gjw;fhf vLf;fg;gl Ntz;ba 

eilKiwfSf;fhf 200 MtJ mjpfhukhd Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpd; 

%yk; Gifapuj nghJ KfhikahsUf;F mjpfhuk; xg;gilf;fg;gl;Ls;sd. 

vdpDk; Gifapujj;; jpizf;fsj;jpd; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ijr; 

Nrfhpg;gjw;F Neubahfj; njhlh;Ggl;l Gifapuj tzpf mjpfhuhp mYtyfk; 

,jw;fhf Neubahf kw;Wk; Mf;fg+h;tkhf <Lglhik kw;Wk; fPNo fhl;lg;gl;Ls;s 

tplaq;fs; njhlh;ghf Kiwahd ftdk; nrYj;jg;glhikapd; %yk; nghUl;fs; 

Nghf;Ftuj;J tUkhdk; tPo;r;rpaile;J Rw;whly; kw;Wk; r%f rpf;fy;fs; 

cUthtjw;F fhuzkhf ,Ue;Js;sJ vd;gJ mtjhdpf;fg;l;lJ (gpd;dpizg;G 25) 

 

9.1 Gifapuj ruf;F tz;bfspy; Vw;Wtjw;fhf nyhwpfspdhYk; nfhs;fyd; 

thfdq;fspdhYk; vLj;J tug;gl;l nghUl;fSldhd thfdq;fis 

efh;j;jtjw;fhf Gifapuj jsq;fspy; NghjpasT ,ltrjpfs; 

toq;fg;gl;bUf;fhik. 
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9.2 nghUl;fis Vw;Wk; NghJk; ,wf;Fk; NghJk; kioapypUe;J ghJfhg;gjw;fhf 

$iuAldhd Gifapuj Nkil gad;glj;jg;glhik.  

 

9.3 Gifapuj fsQ;rpaj;jpw;F mUfhikapYs;s midj;J Gifapuj ghijfSf;Fk; 

jil Vw;gLk; tifapy; ghijfspy; cile;j ruf;Fg; ngl;bfSk; vz;izj; 

jhq;fp ngl;bfSk; epWj;jpitf;fg;gl;lbUe;jik.  

 

9.4 Gifapuj fsQ;rpa jsj;jpYs;s NkilfSf;F mUfpy; cile;j nghUl;fSk; 

Fg;igfSk; Ftpf;fg;gl;bUe;jik.  

 

9.5 ntspapypUe;J vLj;Jtug;gLfpd;w nghUl;fis tpLtpf;fg;gLfpd;w kw;Wk; 

fsQ;rpag;gLj;Jfpd;w Gifapuj jsj;jpy; ,d;[pd;fis epWj;jp itj;jy;.  

 

9.6 nghjpfs; Nghf;Ftuj;jpd; NghJ gpuahzpfshy; Nghf;Ftuj;jpw;fhf 

toq;fg;gLfpd;w nghjpfs; fhzhky; Nghjy; kw;Wk; nghjpfis cilj;J 

jpwe;J mtw;wpY;s nghUl;fis fhzkyhf;Fjy;.  

 

9.7 thfd Nghf;Ftuj;jpw;fhf nghUl;fis gad;gLj;Jfpd;w gy ruf;Fg; ngl;bfs; 

gad;gLj;jg;glhJ kUjhid Gifapuj jsj;jpy; epWj;jp itf;fg;gl;Ls;sik.  

 

9.8 Nghf;Ftuj;Jr; nra;ag;gLfpd;w vhpnghUis ehsJ tiuahf ngw;Nwhypaf; 

$l;Lj;jhgdj;jpd; vz;izj; jhq;fpfSf;F gk;gpfshy; gha;r;rg;glhjjd; 

fhuzkhf vz;nza;j; jhq;fpg; ngl;bfis fhypahf;Ftjw;W 02 ehl;fs; 

mstpy; vLg;gjdhy; Njitg;ghl;bd; gpufhuk; vz;iz jhq;fp ngl;bia 

toq;Ftjw;F Kbahik.  

 

9.9 gad;gLj;jf; $bajhd vdpDk; cile;j gy ruf;Fg; ngl;;bfisAk; Gifapuj 

tz;bfisAk; kWrPuikg;Gr; nra;J XLtjw;F <LgLj;Jtjw;fhf Njitahd 

eltbf;if vLf;fhik.  

 

10. rpghh;rfs;  

 ------------------  

10.1 nghUl;fs;> epyf;fhp> vhpgnhUs; kw;Wk; Vida nghUl;fsis Nghf;Ftuj;J 

nra;tjw;fhd Nritfs; kw;Wk; cl;fl;likg;G trjpfis Njhw;Wtpj;jy; 

rk;ge;jkhf epfo;fhyj;jpw;Fg; nghUj;jkhd tifapy; nfhs;if hPjpahd 

jPh;khdk; vLf;fg;gLjy; Ntz;Lk; (8.1> 8.2) 
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10.2 nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jf;$ba Giufapuj 

jsq;fis Nkyjpf nraw;ghLfSf;fhf gad;ghl;bw;F vLj;Jf;nfhs;sg;glhJ 

nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;ghl;bw;F vLj;Jf; nfhs;sy; 

kw;Wk; Nghf;Ftuj;jpw;fhf vLj;Jtug;gLfpd;w nghUl;fis ruf;Fg; ngl;bfSf;F 

Vw;Wk; NghJ kio kw;Wk; fLikahd R+hpa xspapypUe;J ghJfhg;gjw;fhf 

$iufSldhd Gifapuj Nkilfis gad;ghl;bw;F vLj;Jf;nfhs;sy; (9.2) 

 

10.3 Gifapuj nghUs; fsQ;rpa jsj;jpYs;s Gifapuj ghijfspy; 

epWj;jpitf;fg;gl;Ls;s Njitaw;w ruf;F tz;bfisAk; ,Uk;GfSldhd 

ruf;F tz;bfisAk; Gifapujg; ghijfspypUe;J mfw;wp jw;nghOJ fhLfs; 

tsh;e;Js;s Gifapuj nghUs; fsQ;rpa jsj;jpYs;s ghijfis ntspahf;fp 

rd;bd  ,d;[pd;fs; trjpaf efuf;$ba tifapy; jahhpj;jy;. (9.3)  

 

10.4 Gifapuj nghUs; fsQ;rpa jsj;jpy; epWj;jpitf;fg;gl;Ls;s ,d;[pd;fis 

mjpypUe;J mg;Gwg;gLj;jp kUjhid kw;Wk; njkl;lnfhl jsq;fspy; epWj;jp 

itj;J nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf mj;jsj;jpy; ,ltrjpifs toq;Fjy; kw;Wk; 

jsj;jpy; cile;Js;s ghij kw;Wk; cile;Js;s fsQ;rpaj;ij jpUj;jk; 

nra;J gad;gLj;Jtjw;F nghUj;jkhd epiyf;F khw;Wjy; (9.5)  

 

10.5 Kiwg;gbahd Nkw;ghh;it kw;Wk; topfhl;ly;fspd; fPo; nghUs; Nghf;Ftuj;J 

eltbf;iffSf;fhf jw;nghOJ gad;gLj;jg;glhj Gifapuj fsQ;rpaq;fis 

kjpg;gPL nra;J kjpg;gPl;L ngWkjpf;F tUlhe;jk; Nfs;tp NfhUjYk; Fj;jiff;F 

toq;FjYk; (8.36)  

 

10.6 fg;gy; ruf;Ffs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf Njitahd trjpfis toq;Ftjw;fhf 

gad;gLj;jg;glhj JiwKf Gifapuj ghijfis jpUj;jk; nra;jy;> fg;gy; 

ruf;F Nghf;Ftuj;J rk;ge;jkhd Kiwg;gbahd Ntiyj;jpl;lj;jpw;fhf nfhs;if 

hPjpahd jPh;khdk; vLj;jYk; mtw;iw eilKiwg;gLj;jYk; kw;Wk; Nkw;ghh;it 

nra;tjw;fhd nghwpKiwia eilKiwg;gLj;jYk; (8.4)  

 

10.7 JiwKfj;jpypUe;J tpLtpf;fg;Lfpd;w nfhs;fyd;fis efh;j;Jjy; kw;Wk; 

ntw;Wf; nfhs;fyd;fis efh;j;Jtjw;fhf Gifapuj jpizf;fsj;jpd; uhfk 

Gifapuj epiyaj;jpw;Fhpa Kj;Juh[ntyia gad;ghl;bw;F vLj;J mjpy; 

nfhs;fyd; jsj;ij eph;khzpg;gjw;fhf Njitahd nfhs;if hPjpahd jPh;khdk; 

vLj;jYk; mjid eilKiwg;gLj;jYk; (8.24)  
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10.8 fg;gw; ruf;Ffis gpiuk; %th; (nfhs;fyd; thfdk;) Clhf Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;Ak; NghJ Vw;gLfpd;w Rw;whly; ghjpg;Gf;fisj; Fiwg;gjw;fhfTk; jdpahh; 

epWtdq;fSld; Nghl;bapLtjw;Fk; KbAkhd tifapy; Gifapujj;jpd; %yk; 

nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; Nritia Mf;fg+h;tkhfr;; nra;jYk; 

mtw;wpd; %yk; ngw;Wf;nfhs;Sk; nghUshjhu eyd;fs; kw;Wk; ghJfhg;G 

njhlh;ghf tzpf r%fk; kw;Wk; nghJ kf;fSf;F njspTgLj;Jk; 

Ntiyj;jpl;lj;ij mKy;g;gLj;Jjy; (8.9> 8.10> 8.11> 8.26)  

 

10.9 vhpnghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhfg; gad;gLj;Jfpd;w vz;iz jhq;fpfis ntWikg; 

gLj;jypy; jhkjk; fhzg;gLtJld; ntw;W tz;bfis kPsg; ngw;Wf; 

nfhs;tjw;F mjpf fhyk; vLg;gjdhy; mjid rhp nra;tjw;F Njitahd 

eltbf;if vLj;jy; (8.14)  

 

10.10 nfhyd;dht Gifapuj epiyaj;jpw;Fk; xUnfhltj;ijf;FkpilNa 01 fpNyh 

kPw;wh; msthd J}uj;jpid ,Utopg; ghijahf khw;Wjy; kw;Wk; nfhyd;dht 

Gifapuj epiyaj;jpy; epWj;jp itf;ff;$ba vhpnghUs; epug;gg;gl;l 

vz;izj;jhq;fp ngl;biaAk; Gifapuj ,d;[pd;fisAk; epWj;jpitg;gjw;Fk; 

rd;bd; ,d;[pd;fis nraw;gLj;Jk; trjpfis Nkk;gLj;Jtjw;Fkhf 11 

Gifapuj vz;iz jhq;fp tz;bfSk; xU ghue;J}f;fp ,ae;jpu ngl;bAk; 01 

Gifapuj ,d;[pDk; efuf;$ba ghijAldhd Gifapuj jsj;ij %d;W 

topg;ghijahf khw;Wjy; (8.28)  

 

10.11 ngw;Nwhypaf; $l;Lhj;jhgdj;jpd; gpuhe;jpa Njitg;ghl;bw;Fj; Njitg;gLfpd;w 

vhpnghUs; ,Ug;ig Gifapujj;jpd; %yk; Nghf;Ftuj;J nra;tjw;Fg; gjpyhf 

gpuhe;jpa Njitg;ghl;bw;Fhpa ,Ug;Gf;fis gTrh;fspd; %yk; Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;tjd; fhuzkhf ngw;Nwhypaf; $l;Lj;jhgdj;jhy; Nkw;nfhs;sg;gLfpd;w 

mjpf nryitf; Fiwj;jy; kw;Wk; xU ehSf;F 500 ,w;F mz;kpj;j gTrh;fs; 

tPjpf;F tpLtpf;fg;gLtjd; fhuzkhf mz;kpj;j gpuNjrq;fspy; Vw;gLfpd;w 

Nghf;Ftuj;J nehpriyf; Fiwg;gjw;Fj; Njitahd Ntiyj;jpl;lj;ij 

eilKiwg;gLj;Jjy; (8.21) 

 

10.12 gazpfs; Nghf;Ftuj;jpw;F jil Vw;glhjthW Qhapw;Wf;foik kw;Wk; murhq;f 

tpLKiw jpdq;fspy; vhpnghUis Nghf;Ftuj;J nra;tjw;fhf Njitahd 

xOq;F tpjpfisj; jpl;lkpLjy; (8.27)  
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10.13 Gifapuj epiyaq;fSf;F mz;ikapy; mike;Js;s rPnke;J njhopw;rhiyfs; 

kw;Wk; Kfth; tpw;gid epiyaq;fs; njhlh;ghf Kiwahd kjpg;gPL nra;J 

cw;gj;jpahsh;fisAk; tpw;gidahsh;fisAk; Gifapujj;jhy; rPnke;ij 

Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhf Cf;Ftpf;Fk; Ntiyj;jpl;lj;ij 

eilKiwg;gLj;Jjy; (8.30)   

 

10.14 Gifapujj;jhy; Nghf;Ftuj;Jr; nra;fpd;w rPnke;J ,Ug;ig Kfth; 

epWtdq;fSf;F gfph;e;jspf;Fk; tiu fsQ;rpag;gLj;Jtjw;fhf Njitahd 

fsQ;rpa trjpfis toq;FjYk; rPnke;J Nghf;Ftuj;J tUkhdk; 60 

rjtPjj;jhy;; tPo;r;rpailtjw;fhd fhuzj;ij Njbg;ghh;;j;J mjw;fhd ghpfhuj;ij 

<LgLj;Jjy; kw;Wk; rPnke;jpid Gifapujj;jpy; Vw;Wk; NghJk; ,wf;Fk; NghJk; 

Vw;gLfpd;w Rw;whly; ghjpg;Gf;fis Fiwf;Fk; tifapy; Vw;Wjy; kw;Wk; 

,wf;Ftjw;fhf Njitahd trjpfis toq;Ftjw;fhf nraw;ghl;L nghwpKiw 

xd;wpid cUthf;Fjy; (8.29)  

 

10.15 epyf;fup Nghf;Ftuj;J jw;nghOJ iftplg;gl;Ls;sjhy; mJ njhlu;ghf kPsha;T 

nra;J cld;gbf;iffspd; gpufhuk; eltbf;if vLj;J epyf;fup Nghf;Ftuj;J 

tUkhdj;ij mjpfupg;gjw;fhf cupa fk;gdpf;F Nkyjpfkhf epyf;fupia 

gad;gLj;jp tUfpd;w Vida epWtdq;fSld; fye;Jiuahb epyf;fup 

Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij mjpfupg;gjw;fhf Kiwahd Ntiyj;jpl;lj;ij 

eilKiwg;gLj;jy;. (8.31) 

 

10.16 rPdh JiwKfj;jpD}lhf vLj;Jtug;gLfpd;w epyf;fupia khNfh Gifapuj 

jsj;jpy; ,wf;fp itj;J gpiwk; %tu;fspd; %yk; Gj;jsj;jpw;F Nghf;Ftuj;Jr; 

nra;tjd; fhuzkhf khNfhtpypUe;J epf;ftul;batpD}lhf Gj;jsk; tiuahd 

tPjp gOjiltjidj; jtpu;j;jy; kw;Wk; tPjpf;F mUfhikapYs;s efug; 

gpuNjrq;fspy; Nghf;Ftuj;J neupriyj; jtpu;g;gjw;F eltbf;if vLj;jy;. (8.12) 

 

10.17 epyf;fup Nghf;Ftuj;jpw;fhf jahupf;fg;gl;l khNfh Gifapujj; jsk; Gifapujg; 

ghij vd;gtw;iw gris Nghf;Ftuj;jpw;fhfTk; tptrhag; nghUs; 

Nghf;Ftuj;jpw;fhfTk; gad;gLj;jf;$bajhf ,Ug;gjdhy; mjw;fhf cupa 

epWtdq;fSld; fye;Jiuahb xU Ntiyj;jpl;lj;ij jahupj;jy;. (8.31) 
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10.18 Nghf;Ftuj;J JiwapYs;s (tptrha> czT kw;Wk; kUe;Jg; nghUs;) 

Nghf;Ftuj;jhsu;fs; kw;Wk; cw;gj;jpahsu;fSf;F Gifapujj;jpd; %yk; 

nghUl;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;Ak; rhjfkhd epiyik njhlu;ghf 

njspTgLj;jYk; mjw;fhf mtu;fis Cf;Ftpj;jYk; (8.32) 

 

10.19 nghjpfs; kw;Wk; jghy; Nghf;Ftuj;jpd; NghJ mtw;wpd; ghJfhg;G njhlu;ghf 

mjpf ftdk; nrYj;Jjy; kw;Wk; Nghf;Ftuj;Jr; nra;ag;gLk; nghUl;fs; 

Nrjkiljy; kw;Wk; fhzhky; NghtJ rk;ge;jkhf Nrjq;fis <Lnra;tjw;fhf 

fhg;GWjp Kiwikia cUthf;Fjy;. (8.37) 

 

10.20 nghjpfs; kw;Wk; nghUl;fis efu;j;Jk; Gifapuj Copau;fshy; ,lk;ngWfpd;w 

VjhtJ ghjfkhd nraw;ghLfs; kw;Wk; fhzhkyhf;Fjy; rk;ge;jkhf 

mtu;fSf;F vjpuhf xOf;fhw;W eltbf;iffs; vLj;jypid 

xOq;FKiwg;gLj;jYk; Mf;fG+u;tkhdjhf;FjYk; (8.19) 

 

10.21 Gifapujj;jpd; %yk; fhy;eilfisg; Nghf;Ftuj;J nra;tjw;fhf 

xOq;Ftpjpfs; kw;Wk; jpl;lq;fisj; jahupj;J Nghf;Ftuj;Jr; nra;fpd;w 

fhy;eilfis Ngzpg; ghJfhg;gjw;fhf Njitahd Ntiyj; jpl;lq;fs; 

jahupj;jy;. (8.19) 

 

10.22 Gifapujj;jpd; %yk; thfdq;fis Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjid Kiwg;gLj;jp 

thfdq;fisg; Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;fhd trjpfis toq;Fjy;. Mff; 

Fiwe;jJ JiwKfj;jpypUe;J ,wf;fg;gLfpd;w thfdq;fis JiwKfj;jpypUe;J 

ntspNa nfhz;LtUtjw;fhf Njitahd Ntiyj;jpl;lj;ij jahupj;jy; (8.34) 

 

10.23 nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf gad;gLj;jf;$ba midj;J Gifapuj 

epiyaq;fspYk;; Njhw;Wtpf;fg;gl;Ls;s vdpDk; gOjile;Js;s Gifapuj 

fsQ;rpa njhFjpia gad;ghl;bw;F vLj;Jf;nfhs;sy; my;yJ Fj;jiff;F 

toq;Fjy; kw;Wk; nghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf gad;gLj;jf;$ba kw;Wk; jdpahf 

cs;s gpuhe;jpa Gifapuj ghijfisAk; Gifapuj jsq;fisAk; jpUj;jp 

nghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf gad;gLj;jy; (8.36) 

 

10.24 Njhl;l NkilfspD}lhf nghUs; Nghf;Ftuj;ij kPz;Lk; Muk;gpj;jy; kw;Wk; 

mJ njhlu;ghf Njhl;l fk;gdpfSld; fye;Jiuahb nraw;gLj;jf;$ba 

Ntiyj;jpl;lj;ij jahupj;jy; (8.35) 
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10.25 Lake Side nghUs; fsQ;rpak; gad;ghl;bw;F vLj;Jf;nfhs;sg;gl;L 

fhy;thapD}lhf Nghf;Ftuj;Jr; nra;tjw;F Njitahd Ntiyj;jpl;lj;ij 

jahhpj;jy; (8.22)  

 

10.26 Gifapujj;jpd; %yk; nfhs;fyd;fisAk; vhpnghUs;fisAk; Nghf;Futj;J 

nra;tJ iftplg;gl;lik kw;Wk; Nghf;Ftuj;J eltbf;if Mf;fg+h;tkhf 

,y;yhikapd; fhuzkhf cUthfpAs;s nghUshjhu> Rw;whly; kw;Wk; r%f 

tPo;r;rp njhlh;ghf $ba ftdk; nrYj;jp me;epiyia rhpnra;tjw;F 

Njitg;gLfpd;w tpiuthd eltbf;if vLj;jy; (8.10> 8.11)   

 

11. ,Wjpj; jPh;Tfs;  

 --------------------------- 

11.1 1934 Mk; Mz;bd; gpd;dh; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhd rjtPjj;jpy; tPo;r;rp 

Vw;gLtjw;fhd fhuzj;ij Njbg;ghh;j;J mjw;Fg; nghWg;ghd jug;gpdh;fs; 

rk;ge;jkhf eltbf;if vLj;jy; kw;Wk; toq;fg;gLfpd;w Nritfspd; fl;likg;G 

hPjpahd khw;wq;fspd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J tUkhdj;ij 

mjpfhpg;gjw;fhf ftdk; nrYj;jg;gltpy;iy vd ,Wjpj;jPh;tspf;fpd;Nwd;.  

 

11.2 nfhs;fyd; kw;Wk; vhpnghUs; Nghf;Ftuj;J eltbf;iffSf;fhf 

ngUe;njUf;fs; Kiwikiaj; gad;gLj;Jtjd; fhuzkhf cUthfpAs;s 

cstpay;> r%f> Rfhjhu kw;Wk; Rw;whly; ghjpg;Gf;fisf; Fiwj;J 

Gifapujj;jpd; %yk; nghUs; Nghf;Ftuj;J re;ijia tp];jhpf;Fk; Njrpa 

Ntiyj; jpl;lk; eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vd ,Wjpj;jPh;tspf;fpd;Nwd;. 

 

11.3 Gifapuj tzpf mjpfhhp mYtyfj;jpy; fhzg;gLfpd;w eph;thf kw;Wk; 

re;ijg;gLj;jy; nraw;jpwdpd;dik kw;Wk; cj;jpNahfj;jh;fspdhy; eilKiwr; 

rhj;jpa kw;w tifapy; jPh;khdk; vLg;gjd; fhuzkhf nghUs; Nghf;Ftuj;J 

tUkhdk; murhq;fj;jpdhy; ,of;fg;gl;Ls;sJ vd ,Wjpj;jPh;tspf;fpd;Nwd;. 

 

 

 

 

 

 

 

 

53





Special Audit Report to evaluate the use of the Railway for goods transportation. 
  

1.      Executive Summary. 

 

         According to the Railway Ordinance No. 26 of 1885, the provisions of the ordinance No. 

09 of 1902 and the amendments made to those act for good transport activities are being 

carried out by the Department of Railway while the work started in 2018 has now been 151 

years. During the period of 1867 - 1934 Railway Department had earned 57 percent of the 

overall freight revenue, and it has dropped up to 9.3 percent to the year 2017. Further, the 

Department of Railways had 38 percent of the goods transport sector by the year 1968 but 

now it has gone down up to 0.3 percent. Further, it has been identified that environmental 

problems have arisen due to use of the road system for goods transportation. Accordingly, 

this report was prepared to evaluate the impact of revenue as well as environmental social 

and economic impact due to non-availability of good transport on efficient and effective 

manner. For preparation of this report information had been collected by analyzing base 

data, legislation; check   the document including circulars and physical verification. 

        Accordingly, it was abandoned more than 80 percent of cargo in first class and 

second class, legislation had not been imposed for transport of goods, fuel transportation 

had not been done according to the local need, 60 percent market share of fuel had been 

abandoned, due to use of road for good transportation the environmental problems as well 

as emotional and social problems had been identified. The established service facilities for 

good transportation policy decision and action should have been identified in accordance 

with 10
th

 chapter of this report.  

2.      Background and the nature of the report. 

          

         Historical information reveals that much of the revenues from the Sri Lanka Railways 

purposely started to transport agricultural products to Colombo and sold to Europe and the 

world market that were goods transportation income. At present, the income from 

commodities in 2017 was Rs. 600,048,346, which is 9.3% of overall income. When 

compared with the period of 1868-1934 it was observed that, it has decreased by 47.70 

percent. In 1968, the Department of Railways had 38 percent of the country's goods 

transport share, which is now dropped up to 0.3 percent. This report has been prepared to 
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evaluate this situation how far effect to the environment, lives and wellbeing of people’s 

productivity and, as a result the Railway good transportation income has dropped and there 

are many environmental problems that have resulted from the use of private transport 

services and the use of the road system, the contribution made by the people towards the 

productivity, efficiency and economic viability of the country.  

3.      Methodologies, which have been followed. 

         Following procedures had been applied. 

 

3.1   studying the policy decision, acts, circulars and other document connecting to good 

transportation. 

 

3.2    Studying and analyzing the data based on good transportation. 

 

3.3    Calling clarification from relevant officers and institution regarding the procedures 

followed in respect of the relevant administrative process. 

  

3.4    Observing the physical condition by   field   investigations and calling the comments from 

general public. 

   

3.5    Analyzing the National and international research data regarding the effect of 

environmental. 

 

4.     Scope. 

          

Studying the effects caused to the social, economic, environmental and health sector of the 

population of the country due to non-efficient and collapsed good transportation by the 

Rail. 

 5.      Limits of the scope. 

 

5.1   Inability to obtain up-dated data due to non-availability of inters relation between the 

accounts departments and the commercial superintendent of Railway activities. 
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5.2   Difficulty to get Corporate Information, Rules and Regulations, relevant to the acts and 

Documents. 

 

6.      Introduction on the process. 

 

6.1.   Making an Evaluation of the economic impacts on the development of the country and the 

Department through the reduction of goods transport income. 

 
 

 6.2.   Making an Evaluation whether, there has been any impact on the humanitarian, health and 

social development of the people living in the urban and suburban areas in the 

abandonment of the goods transport market through the train. 

  

 6.3.   Making an   Evaluation of the environmental impacts caused due to give up the transport 

of large volumes of goods by the train from the monopoly of freight companies. 

  

6.4.   Making an Evaluation of the administrative measures taken by the authorities of the 

Department of Railways to promote goods transport revenue. 

  

7.       Process. 

7.1.   The commencement of goods transport by the train . 

 

         Action had been taken to goods transport of Railway Department by Railway ordinance 

Act No 26 of 1885(Annex 01) and No 09 of 1902 ordinance (Annex 02) and the provisions 

of the amendments to its place. The Department had suffered loss after 1937 and the 

Railway department had earned profits until the 66 years of age from the commencement 

of goods transportation relating to its activities. On that year the department had used 123 

stores, 25 fertilizer storage and 57 cargo cranes for the loading and unloading of cargo and 

71 bridges scales for weighing freight cargo. (Annex 03) 
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7.2.   Status of the transport of goods by trains in accordance with the Railway Ordinance, 

No. 26 of 1885. 

 
 

According to the ordinance No 26 of 1885, The Governor may, with the advice of the 

Executive council, make, and made when made, revoke, add to and alter rules regulation 

the classification of goods, the goods that are to be charged for at special rates, the charges 

to be made for the conveyance of passengers and goods and profitable rail service should 

be maintained and those rules and conditions should be demonstrated at every stations for 

knowing the passengers who used that service. In recent, those powers had delegated to the 

Minister in terms of the chapter 03 of ordinance No 18 of 1950. (Annex 04)   

 

  7.2.1.   The Government shall in no case be liable for loss or damage to any articles or goods to 

be carried out by the Railway, unless such loss or damage should have been caused by 

negligence or misconduct on the Railway servants, compensation will be granted at the 

time the legal cover has been obtained to pay compensation according to the Railway 

Ordinance. 

  

7.2.2.     In the schedule B of the said Act, the transportation of goods was classified under Class 

3 as first Class, second Class and third Class. Accordingly, the department should 

officiate to increase the good transportation   income. (Annex 05) The types of goods 

that can be transported separately in those three classes are as follows: 

  

   First class : - Furniture, piano music, or other musical instrument, 

wine or   liquor in bottle ,groceries, oilman’s stores, 

millinery ,textile fabrics ,glassware, crockery ,meat 

and fish. 

 

   Second class : - Coffee, rice, grains, of all kinds in bags or packages or 

in bulk buffalo horns, jaggery, sugar, coconut, 

tobacco, cinnamon, vegetable, plants, grain seeds, 

agricultural products, salt, machinery, iron products, 
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coir mattings, casting, soap , Sand, bricks and cement 

 

   Third Class : - Coke, coal, minerals, building materials, finished 

metal goods, manure and firewood. 

Pet animals, bodies, GI plates, and Trolleys are 

belongs to third class which are not included in the 

above three classes. 

 

7.2.3.  A special fare system was introduced for the dangerous 

goods, including firearms, heavy equipment, gunpowder, magnotherms, and 

fireworks  used the wagon prepared by using specialized safety methods. 

  

7.2.4.  In transporting goods and charging rate minimum length count as 10 mile  weights 

estimated to Honduras and to less than 04 tons in weight of goods transported 04 tons of 

the fare Legislations were also enacted to charge transportation fees to the second class 

if they did not do so. 

  
7.2.5. In addition to the above fees, delayed fares for goods transported, insurance premiums 

for non-precious goods, warehouse charges, and loading fees etc. should be charged. 

  

 7.2.6.    Charges were laid under the terms of the 

gazette Notification No. 7514 dated 26 February 1926 (Annex 06), subject to a special 

gazette notification No. 1512/03 of 30 August 2007 (Annex 07) was amended and 

the implementation of fees had done until 2018 by the revised Gazette. According to the 

Gazette Extraordinary No. 2085/23 dated August 24, 2018 (Annex 08) the new revised 

charges will be imposed effective from October 01, 2018. 
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7.3.   Freight transport operations activities. 

 

7.3.1. Provision of Railway engines for the transportation of fuel by train without delay and 

the supply of fuel according to the requirement of the regional branches of Ceylon 

petroleum co-operation and provide the necessity of renovated tanks and wagons for the 

fuel loading. (Annex 09) 

  
7.3.1.1.  A sum 987, 402, 120 Litters of fuel required for the 10 month for year 2017 (except January and 

December) of rural stores and Ceylon Petroleum Corporation had 11 rural stores for storing fuel 

transported by the rail. However, in 2017, the Railway Department had only been transported 

315,435,760 liters of fuel to the regional stores.   

 

7.3.1.2.  Around 500 fuel bowsers released to road system daily by Ceylon Petroleum Corporation at 

school and office time in addition to transport of fuel by the rail ,were also create heavy traffic 

congestion around Orugodawatta and Baseline Roads around Colombo and the suburbs in 

Colombo suburban areas daily.  

 

7.3.2.   Cargo, coal transportation, the transportation of fuel and other items pertaining to the 

transport charges had revised by the Extraordinary  gazette No 1512/3, dated 30 August 

2007 and new revised fees had been imposed by the Extraordinary gazette No 2085/23 

dated 24 August 2018 after 10 years. 

  
7.3.3. Good transportation on income was 57 percent of the overall income of the department 

from the initial years 1867 of the Railway service up to the year 1934. At percent as to 

31 December 2017, the total income of the Railway Department is Rs. 6.49 

billion. Thereby, the good transportation revenue was 9.3 percent, and good 

transportation income dropping 47.7 percentages the total recurrent expenditure was 

14.08 billion. Accordingly, the recurrent loss is Rs. 7.59 billion. 

  

   7.3.4. If was  materially Rs. 13,216,875 and, the decline of income as of present year 2017  

comparing with the year 2013 regarding cement transport income review with the 05 

years income. 
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7.3.4.1  Required   Storage facilities   and lack of sufficient rail and wagons for transport had not 

been supplied for store of cement 

 

..3.4.2   Under the formal   work   order Cement    Producers     and     Cement sellers 

are not motivated to Transport cement by the train and discouraging then for transport 

cement from the train by stating various reasons for that causing environmental 

problems. 

 

 7.3.4.3  The Companies which are transport cement by train had removed due to lack of 

infrastructure provided and lack of prevention measure to avoid environmental damage 

from cement Transport to the railway department. 

 

7.3.5.  The agreement with Holcim company  for transport cement. 
 

           According to the agreement made by Holcim Company with the Department of Railway 

at 23th December 2015 for Transport coal through Trincomalee harbor to the Puttalam 

cement Co – Operation the coal should be transported up to the 20
th

 December 2020. In 

accordance with the 08 Chapter of the said agreement coal should be transported   from 

Periyanagawillu to Palavi by train and been should be charged as Rs. 925 per Ton 

Kilometer for coal transport as decided early.  (Annex 11) 

  

7.3.5.1  A sum of Rs. 3,800,000 should be paid as a penalty to Railway department for stopped 

operating activities from the Maho Railway Station yard before the overlook 02 years 

from the inception of the operation as per the agreement.    

 
 

7.3.5.2   No party shall violate or terminate the agreement without a prior notice of 30 days. 
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7.3.6. Use of trains for the postal service. 

          A great Service was occurred for the Postal service by the Train. The   department   

contributed   to this task by using mobile train, Postal vehicle running and transport of 

postage. Through Kandy, Badulla, Jaffna, TalliMannar and Galle mobile post offices 

compartments (Traveling Post Office Van) was attached to the train. Postage was 

transported Island wile by train on a daily schedule. The charges for these services took 

place on the basis of the number of mobile miles for the transportation of mobile mail 

carriages, and the agreements between, the Railways and the Postal Department in 

postal messengers.       (Annex 12) 

  

   7.3.7.  Transport of goods by estate platforms.                    

 

          In 1931, the railway Department had focused to goods transport through 

estate platforms. The construction cost of the state platform should bear With the 

plantation owners under the 04 condition of the book mention Ceylon Railway service 

required with plantation company by providing further the facilities to the estate owners 

closed to the railway line. Those conditions are as follow.  

 
 

(i) The use of the estate platforms should only be for transport of good. 

 

(ii) The minimum load of goods to be loaded shall be 1 tons.  

 

(iii) Loading 1 tons of cargo should be carried out during a period of 03 

minutes. The period of stopping the train at the plantation stations for load 

balancing is at maximum 10 minutes and loading must be done by the plantation 

workers.       

 

(iv) Order of carriage for loading the goods The Superintendent of Railways should 

adhere to the station at the adjacent Railway Station Master.  ( Annex 13)        

         

  By the 1930s, the Railway Department earned a huge income from transport Of 

goods through state platforms. The main road through 17, North and Batticale 
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road 01 each, Udapussellawa route 04 and Kalanivallay 11 state plantation had 

been constructed.  

7.3.8. Relation between health and social development , and Transport of Goods by 

Railway. 

  

7.3.8.1 Attention to social issues and problem people take transport containers by the Container 

Carriers and evaluation environmental advantages 

through shipping goods with containers and freight by the Railway. (Annex 14) 

  

7.3.8.2. In 1937, the Peradeniya, Kandy, Hatton, Kotagala, Haputale, Kurunegala, 

Anuradhapura, Kilinochchi and  Trincomalee stations premises had built, the oil storage 

complex owns to oil companies and petrol, kerosene and diesel required for those area 

had  transported prominently by Railway. Considering the problems of the people 

facing road congestion and the handling of organic matter to the health and social issues 

through the transport of fuel by bowsers on a massive basis due to the weakening of fuel 

transportation by rail the attention should be paid.           (Annex 15)                 

  

 7.3.9.  Effect of Economic and environmental.           

  

 7.3.9.1. Environmental permit should be obtained for maintained rural Fuel stores for running 

shad of the department.  (Annex 16)                 

  

7.3.9.2.  The goods   receipt    and   handing over, to railway stores had done through barges, 

boats and canal nearby (Lake Side) of Bere tank at 1926. 13 Leading companies 

transported good through this Lake side store on canal (Annex 17)                  

  

7.3.9.3.  A amount of 232,000 containers disposed annually by port and If the distance of 3.3 

K.M. so far not used had utilized for transport containers from port to Orugodawaththa 

container yard through rail there should be earn   Rs. 114,840,000 (232,000 ×3.3×150) 

income annually. 
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 7.3.9.4.  The   income   can further increase by transport Break Bulk, Bags and Motor vehicle 

from port to the railway in addition to the container transport. 

  

7.3.9.5.  An 18 No’s. Of 20 Feet containers and 09 No. of 40 feet containers can be transported 

by one engine at transportation of container by rail.   For, this travel to one (0.1) k.m. 

distance combustion of average Fuel is One letter for One engine. If, the 18 No of 

Containers Carries are used to transport 18 No of 20 feet container, consumable Fuel 

quantity may be 4.68 Letter (0.26 × 18) per one k.m. For the transport of 09 No. of 40 

Feet container should be used to transport 09 Nos. Containers Carries and consumable 

fuel quantity may be 3.33 Letters (0.37 × 9) per One K.m. (Annex 18) 

  

7.3.9.6.  The Ports Authority releases 232,000 containers annually and extra fuel Combustion 

696,000 liters by transporting containers through the Containers Carries.  

 

 

7.3.9.7.  The Research data reveals that the 12.5 percent of (year 2001) emissions from air 

pollution in Sri Lanka and it reached to 40 percent at present. If the transport of 

containers will be done by rail annually, combustion gas and organic matter of 696,000 

liters fuel  released for environment like Carbon monoxide (CO), sulfur oxide (SO×), 

nitrogen oxide (NO×),   Suspended Particulate Matters (SPM) and heavy metals 

(Pb)  has ability to control somewhat. (Annex 19)                 

   

  7.3.9.8. If the 232,000 container which are released from the harbor annually can be Transport 

by train a 967 Containers Carries are moving daily in the city of the Containers Carries 

are used for transport. (Annex 14)         
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7.4.      The impact of administrative activities.  

   

7.4.1.      Out of the 147 stores and fertilizer stores which were used for cargo transportation, now 

being 83 used stores. Accordingly, 65 stores have been acquired by other agencies 

without any income or remain idle.  In addition, 57 cranes and 71 bridges scales had 

being destroyed without using good handling and transport activities. 

(Annex 03)                    

  

7.4.2.     According   to   the   1937 train timetable, 362 trains run daily and out of those 64 trains, 

are good trains and others are mixed train. Accordingly, over 200 of the 362 trains 

operated for good transportation, and it is as proportionately 55 percent. As of 

December 31, 2017, data 381 train had used for running daily and out of that 23 train 

are good and others are mix train. Accordingly out of 387 train used for running 51 

numbers of train used for good transport purpose and it is proportionate 13 percent.  

 

 

7.4.3.    As mentioned in operation review committee report held is the Additional General 

manager office at 24 April 2018 the train, which can be used for transport container and 

cargo train trips and container bed should be used for running by renovation. 

(Annex 20)                    

  

7.4.4.     Required arrangement should be made be bringing back efficiently and locally empty 

Tank wagon and preparing time table to run the train on time and without delay. 

(Annex 21)                    

   

7.4.5.     The proper and instant measures should be implemented for reimburse the damage to 

customers due to damage and misplacement occurred in transport of good. (Annex 22)   

  

7.4.6.  According  to the approval of cabinet of ministers in                                                           

Sri Lankan government railway department and Sri Lankan Government had signed an 

agreement between Puttlam cement Co. Ltd for 30 years and transport limestone act on 

65



01 January 1999 and the parties should be act in accordance with the agreement.  

(Annex 23)                    

  

7.4.7.    Improve the field of transport committee report appointed as "Strachan Commission" by 

British rules in 1926 some of the special guidance are as 

follows. (Annex 24)                                       

  

(i)     Conferring the trust of the customers in the transport of goods, thereby avoiding 

issues related to the movement of goods and parcels in accordance with article 

04.                 

  

(ii)      Necessary action to be taken to transport the goods without damage these status 

and loading goods in scams in facilitating the quick service to customers in 

accordance with article 07.  

  

(iii)    The engine, compartment and wagon should be provided without any shortage for 

Train running according to the article 09. 

 

7.4.8           The   Department of Railways has a machine worth Rs. 7,500,000 and it is allowed to 

decay in a garage at Maradana Yard without any maintenance.  

8.     Observations.                   

           

8.1.   Any Law had not been imposed during the 10 year period start form 2007 up to 01 October 

2018 with the scientific program to formal rate and rules and regulation relating to the 

good transportation and amendment had not been done in the year 2018 based on the 

analytical study by the Minister.  

  
8.2.   It was observed that the income had lost to earn by the said goods which are included in the 

Railway ordinance act schedule B second class good transportation abundant completely 

and 80 percent of good in class one also abundant. 
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8.3.   It was observed that, the additional overall recurrent cost of Rs. 7.59 billion had spent up to 

the year ended 31 December 2017 annually by the General Treasury.  

  

8.4. Increase the   good transportation income had not been act paying the attention for earn Rs. 

114,840,000 income by transport the container and other goods which are discharged from 

the port annually through the Orugodawatta container yard. 

  
 

8.5. It was observed that the shops had been constructed in the land by removing the track 

which was prepared to load and un load the goods directly to the rail wagon bring the good 

from Port by boat through Bere - Ela and it was further Observed that there is not any tax 

income to the Railway department from those Shops. 

 
 

8.6.  The stock of fuel 671,966,360 litter had not transported in relation to the local 

requirements it was observed that, this stock which are not transport had transported by 

Diesel (BGT) the income should have earned to the Department is amounting Rs. 

449,389,421 and if that quantity had transported by petrol (BMT) the income should have 

been earned is amounting Rs. 360,435,330.   

   
8.7.    It was observed that the department had left behind a large market share of 68 percent of 

the fuel transport.                   

  

8.8.    Reflected the situation   of   Transport   revenues of cement decreased gradually by the 

formal program had not implemented to increased revenue by recovering it. 

 

8.9.   It was observed that gas and organic matter release to the environment three times more 

than average quantity since the additional combustion of average fuel 3 litters on behalf of 

the usage of praymower for Train running to one Kilometer. Accordingly, it was observed 

that the transport of container through the train was able to control the adverse combustible 

gas and organic substances that are released to the environment. 
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8.10.  Attention had not been paid that the ability to minimize the damage of healthy life by 

diseases of the head, dizziness, headaches, emphysema, disorders, mucous membranes, 

namely pneumonia, diseases such klōmapradāhaya and aesma from inspire harmful gases 

and heavy metals aromas which are released  to the environment through container 

transport and transportation Of fuel by bowsers. Accordingly, it was observed that both the 

urban people and the environment were compelled to face adverse and compromising 

condition. 

  

8.11. The use of Primemover transport has been major traffic congestion in the suburbs area and 

it was observed that it was a major hindrance to the normal life and passenger 

transportation.                

  

8.12.  It was observed that massive protests were made based on the damage of the stretch of 

road from Mahawa to Nikaweratiya due to the transportation of coal from Maho station to 

the Holcim Company from Primemovers which were able to transport directly to the 

Puttalam.                

  
 

8.13. Train quantity was used for the transport of goods in quantity utilized railway 

from 55 percent to 13 percent reduction in the freight market share directly affecting 

decrease was observed.                

  

8.14. It was observed that a joint mechanism was not implemented by the Department of 

Railways and Petroleum Corporation for the transport of fuel while it was further observed 

that the staff of the Railway and the CPC staff were not functioning with the mutual 

understanding.  

 

8.15.  Since the required train and train wagon had not provide on time for transport of coal and 

the breach of the agreement unilaterally by Holcim company observed that the loss of 

income which, should have received to the department from April 2018.  
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8.16.  The adjustment of fess for every five years had done for transport of Limestone, but the 

amount of how much incremental weight to correctly observe that the department has not 

program to determine it.               

  
 

8.17.  Company with the previous years, parcels and mail transport income had not demonstrated 

sufficient growth and it was observed that the causes for decline of income not 

implemented the guidelines of the "Strachan Commission" Report. 

  

8.18.  The service of collection and distribution of goods and parcels has been abandoned since 

1971 and it was observed that, it has greatly affected to decline goods transport 

income.                

  
 

8.19. The Department has completely abandoned livestock (cattle and goats) and transports of 

vehicles and it was observed that the Department lost its livestock and vehicle transport 

revenue from several years.                

  
 

8.20.  Fuel transportation to Ceylon petroleum cooperation stores in Kurunegala by the train had 

completely suspended and, due to transport of oil to Kurunegala by Bowser there is huge 

road congestion in Kurunegala town area.  As a solution for road congestion in the 

Kurunegala town, the alternative route which was used to avoid the city crossing of the 

main road connecting Kurunegala Trincomale road, has been totally blocked and traffic 

congestion around the road has been intensified and this has become a major 

environmental issue. 

  

8.21.  In addition to transport fuel by rail petroleum corporation had released of the road system 

in the fuel bowsers around 500 at school and office time daily, around Orugodawaththa and 

Baseline road, creation of large road congested largely effect  to the suburbs Colombo city 

road congested was observed.                
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8.22. It was observed that all the companies that transported goods through the canals and barges 

have left the process and that these canals have not been used for cargo transportation has 

been transformed into an environmental problem.                

 

8. 23  Due to, Rail road Network had not maintained properly shipping goods bring and out right 

from Port and it has not been used for nearly 10 years. It was also observed that the land on 

this road has been acquired by unauthorized residents.            

 

8. 24  While, There is not enough yard space for handling containers with container shipping 

goods and that type yards has not easily been established nearby Railway station. 

 

8. 25 Prepare an active program the authorities had not officiated and bring the focus has not 

been on the possibility of a large income to the department of Railway in the handling of 

containers and transfer to other countries through the ship. 

 

8. 26  The commercial superintendent office was not implement a program to educate the public 

regarding the financial benefits and environmental benefits of handling goods  containers 

by the Train and, encourage the trade community for transport goods by the train.      

  

8. 27  The Joint mechanism had not been implemented by the Department of Railways and the 

Petroleum Corporation for the transportation of fuel while it was observed that the staff of 

the Department of Railways and the staff of the Petroleum Corporation do not have a 

mutual understanding.       

 

8. 28  It was observed that some instance train has cancelled due to limit of room for enter new 

train until the train depart because non availability of additional Track shunting  and retain 

the fuel train with fuel loaded tank wagon due to two (02) railway track only been 

available at Kolonnawa Railway Station. 

 

8. 29  leading cement companies Industries and distribution centers are situated is cities as close 

to the Railway Department and ability to distribution  activities of product of cement 

industry deliver to relevant urban trade center and there was no arrangement in place by the 

department. 
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8. 30 The Railway Department has not paid attention to the reduction of environmental damage 

in the transportation of cement by train and get the solutions for the traffic congestion. 

 
 

8.31 It was observed that the transport of coal has been suspended after the 27
th

 of April 2018 

and the yard and Rail constructed of Maho Railway station up to the length of one 

Kilometer road were converted to a disposable asset.  

 
 

  8.32It was observed that many transport had abandoned good transport due to reservation of 

good train for that good transport demonstrate some difficulty by the department and the 

food and medicine generally transport by train reserved for that purpose. 

 

 

8.33 It was observed that, Rail Wagon used for livestock transportation were decayed in trains 

yard.     

 
 

8. 34 The Auto Dealers scattered throughout the Island wide vehicles unloaded by the port    

transport to the city of the facility to the department of railway have taken advantage of it 

in the Railways to increase freight revenue Commercial Superintendent's Office had not 

implemented a formal program through.     

 
 

8.35  The   transport of goods through the estate platforms has been completely omitted, and it 

was observed that the department does not have a program to encourage the estate 

superintendents to do so.       

 
 

8. 36  It was observed that, the stores goods for transport activities were decomposed without 

using for the transport activities. 

 
 

8. 37  It was observed that, the formal program had not taken regarding missiles items for take 

compensation measures and the granting launched. 
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 9.     System and control weaknesses.   

         In general, the General Manager of Railways has been authorized by the Railway 

Ordinance of the 200 AEA to take action to increase cargo transportation revenue as 

a general rule. However  the Railway Commercial Superintendent's which directly 

involved in the collection of goods and services from the Railway Department has not 

directly and efficiently intervened is this and, it was observed that due to  negligence on the 

following issues, the income from transport has been reduced due to environmental and 

social issues. (Annex 25) 

  

9.1    Sufficient space has not provided for handling vehicle with the goods bringing by the 

containers and Lorries loading to the Rail Wagon.  

 
 

9.2    Non-Roofing Railway Platforms has not used to recover from rain at loading and 

unloading goods. 
 

 

9.3     All Rail roads near by Railway stores as restrain wagon and Tank wagon has retain in 

those dilapidated roads.   

 
 

9.4      Wastes and dumps have piled at the platforms of the railway stores yard.           
 

 

9.5    Set of power sets have stopped at the railway yard releasing and storing the goods bringing 

outside. 

 
 

9.6   At the transport of parcels hand over for transport are missing by passenger and the 

displaced of good is those parcels by opened.  

 
 

9.7    Without the use of most of the wagon stopped of Maradana Yard which is used for vehicle 

transportation.  
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9.8    Unable to provide Wagon for the requirement since, failure due to spent 02 days for unload 

tank wagon because of the Fuel transported had not pumped updatedly to the tank of the 

petroleum Co- operation. 

 

9.9     Action had not taken for use to run by renovation lot of wagon and barges can be used but 

dilapidated. 

   

10.   Recommendation 

          

10.1  Establishment of services and infrastructure facilities for transportation of goods, coal, fuel 

and other goods, policy decisions should be made regarding to match the present. (8.1, 

8.2)      

 

10.2   Yard which is used for goods transport activities without using for additional task should 

be used for good transport and goods carrying for transport to load rail wagon the roofing 

platforms should be used to protect them by heavy sunlight and rain. (9.2)       

                 

 10. 3  Unnecessary  wagon   and   wagons   with   steel   which   are stopped at the rail road in 

Railway stores yard remove from the rail road and clearing the wild road of railway cargo 

storage yard has been able to easily handle the shunting engine. (9.3) 

 
 

10. 4  Power sets which are stopped in the Railway cargo stores yard removed from the yard and 

place them at the Maradana and Dematagoda yards to ensure and facilities the transport of 

goods to the yard and fixing the dilapidated roads and dilapidated warehouses in 

the yards becoming usable status.  (9.5)   

      

10. 5 The  Railway   stores  do  not   utilized  for  good transport activities under proper 

monitoring and guidance and made assessment and leasing and tendering them for annual 

Estimated value.   (8.36)     
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10. 6 The Reconstruction of the port rail would not be used to facilitate the transport of goods to 

shipping, policy decision may take for formal program to transport of goods and 

mechanisms should operate for implementation and monitoring them. (8.4)   

 

10.7  Required policy decisions may be implemented for the construction of a container yard and 

use the Muthurajawela nearby Ragama Railway station is Railway department to handle 

containers and handling empty containers release from the port. (8.24) 

 

 

 10. 8 Minimize the Environmental damage occurred through transport of shipping goods by 

Containers Carries (Cargo carrier)  in order to ensure an efficient transport of goods by rail 

and the private sector to enable it to compete and derived economic benefit and regarding 

security implement the program to educate the business community and the people.  (8.9, 

8.10, 8.11, 8.26)          

                  
 

10. 9  Necessary measures may take it, to correct because, the more time to bring back the empty 

wagons and the delay in the emptied tank wagons used for transport fuel. (8.14)  

 

10.10Convert  to double line of the distance of 01 Kilometer between  

Kolonnawa railway station and Orugodawatte to retained the wagons full of Fuel and 

stopped Rail engine and unproved the facilities for activate shunting engine in Kollonnawa 

Railway station should be converted in to triple line for huddling 11 rail tank wagon, a 

braking box and one Locomotive engine.  (8.28)     

 

10. 11The Petroleum Corporation, instead of transporting fuel for the needs of the local 

fuel requirement, transporting relevant stock to the local needs by bowser,  reduced the 

heavy costs of the CPC and released  nearly 500 bowsers to the road per day, causing roads 

in the suburbs Implement a program to minimize congestion.  (8.21) 

 
 

10. 12Necessary regulations should impose for the transport of fuel During Sunday and public 

holidays without affecting the passenger transport.  (8.27)    
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10.13Undertake a program to encourage manufacturers and traders to transport cement from 

train by properly assessing cement factories and dealers' premises adjacent to railway 

stations.  (8.30)      

 
 

10. 14The cement stocks transport by train provide storage space needed to store until 

distribution  amount agencies and the cause for cement transport  income drop by about 60 

per cent blame the scams and reduce the environmental damage loading and unloading 

cement to the train Creating an effective mechanism for facilitating loading and unloading.  

(8.29)       

 
 

10. 15 Since, The coal transport has now been suspended review the agreements regarding it for 

increase the revenue of coal transportation in addition to the relevant company and other 

institution which are utilization of coal disuse and formal program should be implemented 

to increase coal transport income.  (8.31)      

    
 

10.16 Prevent a dilapidation of the way from Maho to Puttalama via Nikaweratiya due to 

transport coal bringing through the china harbor stocking at Maho yard to puttalam by 

Containers Carries and avoid the traffic congestion around road in urban area. (8.12) 

 

10. 17 Maho yard and Railway track prepared for transport coal can be used for transport 

fertilizer and agricultural goods for that program should be prepared with the consulting of 

relevant institution.(8.31)      

 

10. 18 Transport sector (agriculture, food and medical materials) Awareness and motivation 

program should be done for carriers and manufacturers to benefit from the transport of 

goods by rail.  (8.32) 

 

10. 19 When, the   transportation of parcels and postal should be ensure hard attention for 

their safety and establishing an insurance scheme for the damages in respect of damage and 

misappropriation of goods transported.  (8.37) 
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10.20 Proper and efficient disciplinary action taking against them for missing a certain 

irregularity made by railway workers handling goods pack.  (8. 19)    

 
 

10. 21   Preparation of arrangements for the transport of animals by train and preparation of a 

program for the care of the animals transported. (8.19) 

    
 

10. 22 Required, program should be prepared for the removal of landing vehicle from the port 

and, provide facilities for transport of vehicles by train and formalize the transportation of 

vehicles. (8.34)       

 
 

 10. 23   Possible to use for goods transport but, at all stations located in an old restored train 

storage can utilize or lease and by renovation and used for transport goods reserve rail  

track and yard in rural can utilized for good transport by renovation. (8.36)        

 
 

10. 24   Start the transportation of goods return across the plantation stage and prepare an 

efficient Program discussing with the companies. (8.35)       

 
 

10.25  By utilizing lake side good store prepare a required program to use to transport goods 

through canals. (8.22)    

 
 

10.26 Take   immediate   action to   eliminate   that status,   pay attention hardly arisen the 

economic, environmental and social deterioration due to non – efficient transport activities 

and suspended containers and Fuel transportation by train. 

 

11.    Conclusions.  

           

11.1  It is here by concluded that attention have not been made for increase goods transport 

income the service provided by the structural differences and causes of action in 

connection with the parties  responsible for fall down the ratio of good transport income 

after 1934. 
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